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MOTOR - Allgemeine. Informationen . 11A-0-3

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHNITTANSICHT DES MOTORS
FAHRZEUGE MIT FRONTANTRIEB UND ZWEI NOCKENWELLEN - 12-VENTIL-MOTOR
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11A-0-4 MOTOR — Allgemeine Informationen
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MOTOR - Allgemeine Informationen 11A-0-5

FAHRZEUGE MIT ZWEI NOCKENWELLEN FUR HECKANTRIEB - 12-VENTIL-MOTOR
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11A-0-6 MOTOR — Allgemeine Informationen
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11A-0-6a

MOTOR - Aligemeine Informationen

FAHRZEUGE MIT ZWEI NOCKENWELLEN — 24-VENTIL-MOTOR
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11A-0-6b MOTOR - Allgemeine Informationen
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MOTOR - Aligemeine ‘Informationen 11A-0-7

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN
(MOTOR 6G72 OHNE TURBOLADER - BIS 1992 MODELLE)
(MOTOR 6G73)
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11A-0-8 MOTOR - Allgemeine Informationen
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11A-0-9

MOTOR - Allgemeine Informationen

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN
(OHNE TURBOLADER — AB 1993 MODELLE)
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11A-0-10 MOTOR — Aligemeine Informationen

e

]
-
S|
iD=l
I
3l [

7ENQS42

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1992 PWEGI064-A -Revidiert



MOTOR - Aligemeine Informationen

11A-0-11

. MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN
(MIT TURBOLADER)
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‘MOTOR - Allgemeine Informationen
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MOTOR - Allgemeine Informationen

11A-0-13

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN FUR HECKANTRIEB

W@
c——— 1 (O
C)
(=)
>’ ZANEVY )
5 S (7 X
2
QO oooo
(&) ©
O o, ofl 1 O
e S
e\ - /

TENOBAT

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEGS064-C

Revidiert



11A-0-14 MOTOR - Allgemeine Informationen
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MOTOR - Aligemeine Informationen 11A-0-15

SCHMIERSYSTEM — MOTOR MIT ZWEiI NOCKENWELLEN
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11A-0-16 MOTOR - Aligemeine Informationen

SCHMIERSYSTEM — MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN
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MOTOR - Technische Daten 11A-1-1

1. TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN
MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN - 12-VENTIL

Benennung Technische Daten
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 6, V-Anordnung
BISIINTAUITY oot ireeceveevaresee e eaeemeeeesseeeesmemeeseeseananbeseesisseseaneseeesrneness Kompaktform
HUBIBUM eeeeeesesceeeessesesseeeses oo et 2972 cm3
Bohrung X BUD oo 91,1 x 76,0 mm
Verdichtungsverhaltnis
Fahrzeuge mit Frontantriel ... 10,0
Fahrzeuge mit Heckantrieh ... 89
Ry oY 114 qT=) « JUOTUUTTT U UTOTRS PR Eine obenliegende Nockenweile (pro Zylindefreihe)
VENISPIBIAUSTIBICR .oovvveeeseeeeeere oot e Hydraulisch '
Kipphebel ... s Rollentyp
Steuerzeiten: Fahrzeuge mit Frontantrieb
EinlaRventil
0] 1111 A e 16° vor OT
SChEERT ....covee e 66° nach UT -
AusialBventil ,
0T OO OIS S 56° vor UT
Schilieft ..o et s 26° nach OT
Steuerzeiten: Fahrzeuge mit Heckantrieb
EinlaBventil
OFFNET oo esee e oo orasssnses 19° vor OT
SCHEERL oo e e e 59° nach UT
AuslalRventil :
073700 SOOI 59° vor UT
TSCREIBIRT et s 19° nach OT

MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN 24-VENTIL - 6G72

Benennung Technische Daten
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 8, V-Anordnung
BrenNraUM oo e rs et ete b et e Kompaktform
HUBFAUM oot nms b en s 2972 cm3
BORIUNG 3 HUD oot e 91,1 X 76,0 mm
Verdichtungsverh8iNiS ... s 9,0
VENTileD ..o Eine obenliegende Nockenwelle (pro Zylinderreihe)
Ventilspiglausgleich ... Hydraulisch
KIDBREDEI oottt Rollentyp
Steuerzeiten
Einlaventil
OFFNET oo eees e sreenes 19° vor OT
SCRIEIRL ettt et 45° nach UT
- AuslaRventil
(0] 11271 SO OO OO 49° vor UT
SCNHERT ..ot abe e 15° nach OT

© Mitsubishi Motors Corporation Aug, 1997 PWEGS064-F . Revidiert



11A-1-2 MOTOR - Technische Daten

MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN 24-VENTIL - 6G74

Benennung Technische Daten
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 8, V-Anordnung
BESNNTAUM oottt re e en et sne s Kompaktform
HUBTBUIM oo ee s 3497 cm?®
Bohrung 5 HUD oooeeeeee e 93,0 x 85,8 mm
Verdichtungsverhdinis ... e 9,0
VENHITIED oot cr et aa s Eine obenliegende Nockenwelle (pro Zylinderreihe)
Ventilspielausgleich ... Hydraulisch
Kipphebel ..o Rollentyp
Steuerzeiten
EinlaRventil
OFFNBL et eeee st teese et ee e e 13° vor OT
SChliEiAt e e e 55° nach UT
Auslalventil
OFFNET oot eeris 51° vor UT
SCHITERL oo ettt eae e 17° nach OT

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN - 6G72

Benennung - Technische Daten
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 6, V-Anordnung
BrENNTAUM oot nne Kompaktform
HUBFBUM oo et en et reese 2972 cm?
Bohrung X HUD e e 81,1 x 76,0 mm
Verdichtungsverhéltnis
Ohne Turbolader .......... et et an et s ener et e anns 10,0
Mit Turbolader ... e 8,0
VENtIEID e e Zwei obenliegende Nockenwellen {pro Zylinderreihe)
Ventilspielausgleich ..o, . Hydraulisch
KIDPhebhe! e Rollentype
Steuerzeiten
Ohne Turbolader
Einlafdventil
8731171 OSSNSO 16,5° vor OT
SCRIBRL ..o 55,5° nach UT
Austalventil
0137173 SO 48,5° vor UT
Schlieldt .o 15,5° nach OT
Mit Turbolader
Einlaféventil
OFFNET oot e e er e s ene 16,5° vor OT
SChlIERT (i s 55,5° nach UT
AuslalRventil
0 i121= OO 50,5° vor UT
SChIIERE ..o e 17.5° nach OT
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MOTOR - Technische Daten

11A-1-3

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN - 6G73

Technische Daten

Bengnnung
Anzah!l und Anordnung der Zylinder ... 8, V-Anordnung
BREONTAUM oo eeree e evet s etsss s s anee e aesssrsrerecaeann Kompaktform
HUBFAUITT oo s srsen s s s en s e 2497 em3
Bohrung X HUb ..o 83,6 x 76,0 mm
Verdichtungsverh8inis ... 10,0
VEBNLILAED .voveveeceece ettt Zwei obenliegende Nockenwsllen {pro Zylinderreihe)
Ventilspiglausgleich ... Hydraulisch
Kipphebel ... Rollentype
Steuerzeiten
FinlaRventil.
(0 117= SO OO 14° vor OT
SCHIEBT . 58° nach UT
Auslafiventil
013117 ST OO 48,5° vor UT
SChEEBRT ... e e e s 15,5° nach OT

MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN - 6G74

Technische Daten

Benennung
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 6, V-Anordnung
BIENNTAUM ottt es s b seanssn e e ene e Kompaktform
HUBTAUIM ..o et s 3497 cm3
Bohrung X HUb oo 93 x 85,8 mm
Verdichtungsverh8NiS ........cvcvivvie e 9,5
VBNTIEEY oo e Zwet obenliegende Nockenwellen {pro Zylinderreihe)
VentilspielausgleiCh ... Hydraulisch
Kipphebel e e et et ee et Rollentype
Steuerzeiten
EinlaBventil
OFFNET oot eess s eeaeneno 11,5° vor OT
SChIBRL ..o s e 60,5° nach UT
AuslaZventil
OFFNEL oot s 43,5° vor UT
SEHIERT ..o 20,5° nach OT
© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1997 PWEGS064-F Revidiert



11A-1-4 MOTOR - Technische Daten

WARTUNGSDATEN
. mm
Sollwert Grenzwert
Zylinderkopf — Motor mit zwei Nockenwellen
Verzug der Dichtfidche
12Vent-MOLOE ..o e Wenigerals C,05 ..o 0,2
24Nenti-MOLOT oo Wenigerals 0,03 ..o 0,2
Max. ZUl. SChIBIADIIAG ........... oo *0,2
* Falls die Zylinderblock-Dichtflache bereits einmal nachgeschliffen wurde, dann ist die bereits abgetragene
Materialstarke in den max. zul. Schleifabtrag von —0,2mm einzuschlieRen. : '
Verzug der Kriimmer-Anbaufléche
EINlalRSeite .o Wenigerals 0,10 ..o 0,2
AusIalSeite ... Wenigerals 0,15 ... 0,3
Gesamthdhe
12-Ventil-MOotor e 84
24Nenti-MOtOr .o 120 .
UbergréRen der Ventilfiihrungsbohrungen
{sowohl| Ein- als auch Auslalventile)
12-Ventil-Motor
0,05 oo 13,05 - 13,07
0,25 oot 13,25 - 13,27
0,50 e, 13,60 - 13,52
24-Ventil-Motor
0,05 e o 11,056 -11,07
L 2D e e 11,25 -11,27
0,50 o 11,60 -11,52
UbergréRen der Bohrungen flir die Ventilsitzringe
12-Ventil-Motor _
EinlaR 0,3 e 44,30 — 44,33
3 OO 44,60 - 44,63
Auslaf} 0,3 e et e 38,30 - 38,33
0,8 e et 38,60 - 38,63
24-Ventil-Motor
EinlaR 4T J OO 34,30 -34,33
0,8 et et 34,60 - 34,63
Auslal} 0,3 e e s 31,80-31,83
0,8 et et 32,10-32,13
Zylinderkopf — Motor mit vier Nockenwellen ‘
Verzug der Dichtflache ... Wenigerals 0,03 .. e 0,2
Max. ZUl, SCHIGITAEIIAG .. .oeoeee ettt em e m e *0,2
* Falls die Zylinderblock-Dichtfliche bereits einmal nachgeschliffen wurde, dann ist die bereits abgetragene
Materialstarke in den max. zul. Schleifabtrag von ~0.2mm einzuschliefen.
Verzug der Kriimmer-Anbauflache
EiNtaBSBItE ...oovevveeeeeieec e Weniger als 0,710 ..o 0,2
AUSIARSEILE ..o e Wenigerals 0,15 ... 0,3
GesamthShe ..o 132
UbergréRen der Ventiifihrungsbohrungen
(sowohl Ein- als auch Auslalventile)
0,05 oo e 12,05-12,07
0,25 it 12,26 -12,27
0,00 ettt 12,50 - 12,62
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1997 PWEGS064-F Revidiert



MOTOR - Technische Daten 11A-1-5

mm
Sollwert Grenzwaert
UbergroRen der Ventilfiihrungsbohrungen
{sowoht! Ein- als auch Auslassventile)
6G72, 6G74
Einlass 0.3 e, 36,30 -36,33
0.6 e, 36,60 - 36,63
Auslass 0,3 e, 33,30-33,33
0,8 e, 33,60 - 33,63
6G73
Einlass 0,3 e, 34,30 - 34,33
0.8 o, 34,60 - 34,63
Auslass 0,3 e, 30,80-30,83
06 e 31,10-31,13
Nockenwelle — Motor mit zwei Nockenwellen
Nockenhdhe
12-Ventil-Motor
BINIESS oo A1,25 e 40,75
AUSIESS i e CA1L25 e 40,75
24-Ventil-Motor (6G72)
Eindass ..o e 3758 s 37,08
AUSIASS ..o e 36,95 e 36,45
24-Ventil-Motor {6G74)
Einlass <ausgenommen 2001-Modell PAJERO> ... 87,71 oo 37.21
<2001-Modell PAJERO> ..o, 37,39 e 36,89
AUSIASS ..., ST14 e 36,64
Lagerzapfen-Durchmesser .
12-Venti-MOotOr ..o 34
24Ventil-MOTOr e 45
Lagerspiel
12-Ventil-MOtor ... 0,05-0,09
24NMenti-MOTOr e 0,06 -0,10
Nockenwelle - Motor mit vier Nockenwellen
Nockenhéhe
86G72
BINIESS ..o 35,49% 1 e 34,99%1
BA,9T%2 . 34,41%2
AUSIASS oo 35,20%T e 34,70%1
B491%2 e, 34,41%2
6G73
BiNIass ... 34,97 e 34,41
AUSIESS oo 34,97 e 34,41
6G74
BEINM@SS oo e 38,20 e 34,70
AUSIESS oo e e 34,91 e 34,41
Lagerzapfen-Durchmesser ..o 26
Lagerspiel ... e 0,05-0,09
HINWEISE:

*1: SIGMA bis 1992 Modelle; 3000GT fir Eurcpa und allgemeinen Export
*2: SIGMA ab 1993 Modelle; 3000GT fiir Australien

© Mitsubishi Motors Corporation  Miirz 2000 PWEG9084-H Revidiert



11A-1-6 MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Kipphebel - Motor mit zwei Nockenwellen
Innendurchmesser
12-Venti-Motor ... 18,91 -18,93
24¥entil-Motor ... 20,02 - 20,04
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle
12-Venti-Motor ... 0,01 -0,04
24-Ventil-Motor ... 0,02-0,05
Kipphebelwelle — Motor mit 2wei Nockenwellen
AuBendurchmesser
12-Ventil-Motor ... 18,89~ 18,90
24-Venti-Motor ... 19,99 - 20,00
Gesamtlange
12-VentibMotor ... 333,65
24-Venti-Motor ... 344,0
Ventil - Motor mit zwei Nockenwellen
Gesamtlénge
12-Ventil-Motor
Binlass ... 102,97 102,47
AUSIasS ... 102,67 o 102,17
24-Ventil-Motor
Binlass ... M230 . 111,80
AUSIasS ... 1411 113,61
Schaftdurchmesser
12-Ventil-Motor
Einlass ... 7,96 -7.98
AUSIASS .o 7,93-795
24-Ventil-Motor
Einlass ... 5,97 -5,98
Auslass ... 5,95 - 5,97
Ventiltellerwinkel ... 45° — 45,5°
Spiel zwischen Ventilschaft und -fihrung
12-Ventil-Motor
Binlass ... 002-006 ... 0,10
Auslass ... 005-0,09 ... 0,15
24-Ventil-Motor
Einlass ... 002-0,04 ... 0,10
Auslass ... 003-0,06 ............................ 0,15
Ventiltellerhthe
12-Ventil-Motor
Einlass ... 1.2 0.7
Auslass ... 2,0 e 1,
24-Ventil-Motor
Binlass ... O 0,5
Auslass ... Te2 i 0,7
© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEG9064-E Revidiert



MOTOR - Technische Daten

11A-1-7

mm
Sollwert Grenzwert
Ventil - Motor mit vier Nockenwellen
Gesamtlénge
6G72, 6G74 <ausgenornrmen GDI>
Binlass ... 106,28 .. 105,78
AUSIBSS ..o 10540 . 104,90
6G73
BINIaSS ..o 107,28 106,78
AUSIESS . 10610 .. 105,60
6G74-GDI
Binlass ... 102,28 101,78
AUSIESS ... 101,40 100,90
Schaftdurchmesser
Binlass ... 6,57 - 6,58
AUSIaSS ... 6,53 - 6,55
Ventiltellerwinkel ... 45° - 45 ,5°
Spiel zwischen Ventilschaft und -filhrung
BiNfass ..o 002-005 .. ... 0,10
AUSIESS ... 0,05-0,09 ... 0,15
Ventiltellerhéhe
Binlass ..o L0 0,7
AUSIBSS ..o 1S 1.0
Ventilfeder — Motor mit zwei Nockenwellen
Ungespannte Lange
12-Ventil-Motor ... A28 48,8
24-Ventil-Motor ... B0 50,0
Federkraft
12-Venti-Motor ... 329 N (32,9 kp) bei eingebauter Linge
24-Ventil-Motor ... 267 N (26,7 kp) bei eingebauter Lange
Eingebaute Linge
12-Venti-Motor ... A04 41,4
24-Ventil-Motor ... 27,2 28,2
Rechtwinkeligkeit ... ... 2% oderweniger ... 40
Ventilfeder — Motor mit vier Nockenwellen
Ungespannte Linge
BGT72 46,9%T 45,9
46,4%2 45,4
BG73,6G74 .. 46,4 45,4
Federkraft
BG72 oo 280 N (28,0 kp) bei eingebauter Lange*!
240 N (24,0 kp} bei eingebauter Lange*2
B6G73,6G74 . 240 N (24,0 kp) bei eingebauter Linge
Eingebaute Lénge ... 37,9 38,9
Rechtwinkeligkeit ... 2° oder weniger ... 4°
HINWEISE

*1. SIGMA bis 1992 Modelle; 3000GT fiir Europa und aligemeinen Export
*2: SIGMA ab 1993 Modelle; 3000GT fur Australien

© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000 PWEGS064-H
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11A-1-8 MOTOR - Technische Daten
mm
Sollwert Grenzwert
Ventilfihrung - Motor mit zwei Nockenwellen
Gesamtlidnge
12-Ventil-Motor
Binlass ... 44
Auslass ..o 48
24-\entil-Motor
Binlass .........cc.oooiii 45,5
AUSIass ... 50,5
Innendurchmesser
12-Ventil-Motor ... 8,00-8,02
24-Ventil-Motor ... 6,00 - 6,01
AuBendurchmesser
12-Ventil-Motor ... 13,06 - 13,07
24-Ventil-Motor ... 11,06 - 11,07
WartungsgroRe ... 0,05, 0,25, 0,50 UbergroRe
Ventilfilhrung - Motor mit vier Nockenwellen
Gesamtlinge
EiNlass .......oocooiiii e 45,5
AUSIaSS ... 50,5
Innendurchmesser ... 6,60 - 6,62
AuBendurchmesser ... 12,06 - 12,07
WartungsgroBe ... 0,05, 0,25, 0,50 UbergréRe
Ventilsitzring
Ventilschaft-Uberstand
Motor mit zwei Nockenwellen
12-Ventil-Motor ... 1,65 42,15
24-Menti-Motor L 49,30 49,80
Motor mit vier Nockenwelien
BiNlass ..o A7.00 47,60
Auslass ... 46,60 ... 47,10
Sitzwinkel ... 44 — 44 5°
Ventiisitzkontaktbreite ... 09-13
WartungsgréRe ... 0,30, 0,60 Ubergréie
Kolben
AuRendurchmesser
BG72 91,1
BG73 83,5
B6GT74 93,0
Spiel zwischen Kolben und Zylinder
6G72,6G74 . 0,03-0,05
6G73,6G72- ... 0,02 -0,04
Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil
© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEGS064-H Revidiert



MOTOR ~ Technische Daten

11A-1-9

mm
Sollwert Grenzwert
Kolbenringnutbreite
Erster Kolbenring
BG72 1.21-1,23
Nur Fahrzeuge mit Heckantrieb*1 ... ... ... 1,61-1,53
BGT73 o 1.22-1,24
BG74 1,62 -1,54
Zweiter Kolbenring ... 1,51-1,53
Olabstreifring
BG72 3,01-3,04
Nur Fahrzeuge mit Heckantrieb*! ... . . 4,01 -4,04
6G73,6G74 .. 3,01 -3,04
WartungsgroBe ... 0,25*2, 0,50, 0,75*2, 1,00 UbergréRe
Kolbenring
Erster Kolbenring
6G72,6G74 ... 030-045 ... 0,8
BG73 025-0,40 ... ... 0,8
Zweiter Kofbenring
8G72,6G74 ... 045-060 ... 0,8
Nur Fahrzeuge mit Heckantrieb*? . ... . 025045 ... 0,8
BG73 040-055 ... 0.8
Olabstreifring
BGT72 020-0,60 ... 1,0
Nur Fahrzeuge mit Heckantrieb*! ... 0.20-070 ... 1,0
BG73 0.20-0.80 ... 1,0
BG74 010-~035 ... 1.0
Kolbenringspiel zur Ringnut
Erster Kolbenring
6G72,6G74 ... G.03-0,07 ... 0,1
Nur Fahrzeuge mit Heckantrieb*! ... 003-0,09 .. ... 0,1
BG73 003-007 ... 0,1
Zweiter Kolbenring ... 002-006 ... 0,1
Kolbenbolzen
~ AuRendurchmesser......... ... 22,001 - 22,007
Einpresskraft ... 7500 - 17500 N (760 - 1750 kp)
Einpresstemperatur ... Raumtemperatur
Pleuel
Mittenabstand zwischen Pleuelfu®- ... . 140,89 -141,0
und Pleuelaugenlager
Biegung ... Weniger als 0,05
Verdrehung ... Weniger als 0,1
Seitliches Spiel am Pleuelfu ..................... 010-0.25 ... .o 0.4
HINWEISE
*1: Bis November 1992
*2: Ab 1993-Modelle
© Mitsubishi Motors Corporation Nov, 1995 PWEG9064-E Revidiert



11A-1-10 MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Kurbelwelle
Axialspiel <ausgenommen GDI> ... 005-025 ... 0.3
<GDI> L 0,05-0,25 ... 0,4
Hauptlagerzapfen-AuRendurchmesser
BG72,6G73 oo 60
BG74 64
Kurbelzapfen-AuRendurchmesser '
6G72,6G73 ..o 50
BG74 .. 55
Ovalitdt und Konizitat der Hauptlager und Kurbelzapfen
Motor mit zwei Nockenwellen ... ... Weniger als 0,005
Motor mit vier Nockenwellen ... Weniger als 0,003
Hauptlagerzapfen-Rundlauf (Konzentrizitat) ... Weniger als 0,006
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel <ausgenommen GDI> 0,02-0,06 ... 0,1
<GDI> ... 0,02-0,04 ..o 0,1
Kurbelzapfen-Lagerspiel :
BG72,6G73 ... 0,02-0,05 ..........ooooeii 0.1
BG74 e 0,.03-0,05 ... ... 0,1
Zylinderblock
Zylinderbohrungsdurchmesser
BG72 e 911
BG73 83,56
BG74 93,0
Verzug der Dichtflache ... Weniger als 0,05
Max. zul. Schleifabtrag ... *0,2

* Falls die Zylinderkopf-Dichtflache bersits einmal nachgeschliffen wurde, dann ist die bereits abgetragene
Materialstarke in den max. zul. Schleifabtrag von 0,2 mm einzuschlieRen.

Schwungrad

Radialspiel ... 0,06-0,18
AXIBISPIEl ... 0,04-0,10

Spiel zwischen dem AuRenrotorund ... 0,10-0,18
Pumpengehiuse

Antriebsriemen ~ Motor mit zwei Nockenwellen
Druckmaly’
Neuer Riemen
12-Ventil-Motor
Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 40-5,0
Fahrzeuge mit Heckantrieb ... 6,56-8.0
24-Ventil-Motor

Zwischen Kihlerventilator-und ........... 4,0-5,0
Kurbelwellen-Riernenscheibe

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000 PWEG2064-H Revidiert



MOTOR - Technische Daten

11A-1-11

mm
Sollwert Grenzwert
Wiederverwendeter Riemen '
12-Ventil-Motor
Fahrzeuge mit Frontantrieb ...................... 7.0
Fahrzeuge mit Heckantrieb ....................... 9,0
24-Ventil-Motor
Zwischen Kihlerventitator-
und Kurbelwellen-Riemenscheibe ............. 56-65
Zwischen Kihlerventilator-
Riemenscheibe und Generator .................. 8,0-90
Riemenspanner
Neuer Riemen
12-Ventil-Motor
Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 700-800 N (70—-20 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb ...................... 500~700 N (50—70 kp)
24-VentibMOotor .., 637-833 N (65-85 kp)
Wiederverwendeter Riemen
12-Ventil-Motor
Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 500 N (50 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb ............c.cocee..... 400 N (40 kp)
24-Venti-MOLOr o 441-539 N {45-55 kp)
Antriebsriemen - Motor mit vier Nockenwellen
DruckmalR
Neuer Riemen
Fahrzeuge mit Frontantrieb ................ccccoce..... 35-4,0
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Zwischen Kihlerventilator-Riemenscheibe
und Kurbelwellen-Riemenscheibe ........... 4,0-5,0
Zwischen Kithlerventilator-Riemenscheibe
und Generator ...........cocoeeeeeiieiveeee, 56-75
Wiederverwendeter Riemen
Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 4,0-5,0
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Zwischen Kihlerventilator-Riemenscheibe
und Kurbelwellen-Riemenscheibe ............ 55-65
Zwischen Kiihlerventilator-Riemenscheibe
und Generator ..o, 80-90
Riemenspanner
Neuer Riemen
Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 650-850 N (65-85 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb ..., 637-833 N (65—-85 kp)
Wiederverwendeter Riemen
Fahrzeuge mit Frontantrieb .......................... 450-500 N (45-50 kp)
Fahrzeuge mit Heckantrieb ... 441-539 N (45-565 kp)
Revidiert
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11A-1-12 MOTOR - Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Thermostat
SIGMA - SOHC <ausgenommen Modelle fiar GCC>
Temperatur bei Offnungsbeginn .....cco........... 88°C
Temperatur bei voller Offnung .................... 100°C
HUBD e 8 aoder mehr
SIGMA -~ SOHC <Modelle fur GCC> und PAJERO/MONTERO - SOHC
Temperatur bei Offnungsbeginn ................. 82°C
Temperatur bei voller Offaung ..o 95°C
HUD (e 8 oder mehr
SIGMA - DOHC
Temperatur bei Offnungsbeginn .....o.c.......... 82°C
Temperatur bei voller Offnung .................... 95°C
HUD e 10 oder mehr
3000GT _
Temperatur bei Offnungsbeginn ................. 76,5°C
Temperatur bei voller Offnung ..................... 90°C
HUD e 10 oder mehr
GALANT
Temperatur bei Offnungsbeginn .................. 82°C
Temperatur bei volier Offnung ... 95°C
HUD o s 10 oder mehr
PAJERO/MONTERO <Modelle fiir Europa und Australien>
Temperatur bei Offnungsbeginn ................. 82°C
Temperatur bei voller Offnung ......covvoevvenees 95°C
HUD e 10 oder mehr
PAJERO/MONTERO <Modelle fir allgemeinen Export und GCC>
Temperatur bei Offnungsbeginn ... 76,5°C
Temperatur bei voller Offnung ... 90°C
HUb s 10 oder mehr
PAJERO SPORT/CHALLENGER und L200
Temperatur bei Offnungsbeginn .................... 88°C
Temperatur bei voller Offnung ................... 100°C
HUD 10 oder mehr
L400
Temperatur bei Offnungsbeginn ... 82°C
Temperatur bei voller Offrung ......ccoocoovvero.... 95°C
HUD s 10 oder mehr
Kihimittel-Temperaturgeber
Widerstand ... Ca. 230 Q bei 50°C
90,5-117,5 Q bei 70°C
Kihimittel-Temperatursensor
Widerstand ..o 5,9 kQ bei 0°C
2,5 k& bei 20°C
1,7 kQ bei 40°C
0,3 kQ bei 80°C
Thermoschalter
Einschalt-Temperatur ..o 50°C oder héher
© Mitsubishi Motors Corporation  Mai 1999 PWEGS064-G Revidiert



MOTOR - Technische Daten

11A-1-13

ANZUGSMOMENTE
Nm mkp
Kithlerventilator und Antriebsriemen
KGherventilator ... 1 1,1
VentilatorkUpPHING ..o 11 1,1
Ventilator-Riemenscheibe ... 11 1,1
Antriebsriemenspanner
Motor mit zwei Nockenwellen flir Heckantrieb - 12-Ventil-Motor ... 45 4,5
Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil-Motor und ... 50 5,0
mit vier Nockenwellen fiir Fahrzeuge mit Heckantrieb
Kdhlerventilatorhalterung — Fahrzeuge mit M1O 42 4,2
zwei Nockenwellen fiir Heckantrieb — 12-Ventil-Mo-
tor MI12 75 7.5
Kihlerventilatorhalterung
Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventilund ..o 40 4,1
Motor mit vier Nockenwellen fir Fahrzeuge mit Heckantrieb
Riemenspannerhalterungsstiitze — Fahrzeuge mit ... 24 2,4
zwei Nockenwellen fir Heckantrieb — 12-Ventil-Motor
Riemenleitrolle ..o 50 5,0
Riemenspannerhalterung - Fahrzeuge mit ... 42 4,2
zwei Nockenwellen fir Heckantrieb
Riemenspannerhalterung — Fahrzeuge mit MI1O e, 42 4,2
zwei Nockenwellen fir Heckantrieb M2 75 7.5
Riemenspannerhalterung — Motor mit vier Nockenwellen ... 12 1.8
far Frontantrieb
ZUndzeitpunktanzeige .o......oooooooooooeoeo 11 1,1
Zubehdr-Einbaustiitze ... M8 23 2.3
MIO 50 5,0
Zubehdr-Einbauschraube M12 74 7.5
MIOQ L 44 45
Motoraufh8ngung ... 17 1,7
L 21 2,1
Kihlerventilator und Generator - 2001-Modell PAJERO
Khlerventilator ... 11 1,1
VentilatorkUpplung ............coooeeeeoooooooooecoeoioeoeoo 11 1,1
Kihlerventilatorhaferung ..o 42 4,2
Riemenleitrolle ... 45 4,5
Riemenspannungs-Nachsteller MO e, 45 45
M8 . 24 2,4
Generator MITO (e 45 4,5
M8 o 23 2,3
Zubeh®r-Einbaustitze .................cooooveeeeeeoooeceoioooe 24 2,4
ZUNAZeItPUNKIANZEIZE .....ooovvooe oo 1 1.1
Zubehér-Einbauschraube MI2 e 75 7.5
MIO 45 4,5
Servolenkungspumpenhalterung
zur Zubehdr-Einbaustitze ..o 42 4,2
zum Zylinderblock ... 45 4,5

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEG9064-H
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11A-1-14 MOTOR - Technische Daten

_ Nm mkp
Unterdruckpumpe und -schlauch - GDI
Kurbelgehéuse-Entliftungsleitung .............ooooooeeoooeoooo 11 1,1
Schlauchschelle.........c.o.ooeuroieeeeeeeee oo 9.8 1,0
Unterdruckleitung und -schlaucheinheit - GDI w.ovovooooooo 9,8 1,0
Unterdrucktankhalterung ............ooov..oveooeeooncoeseoooeooo 9.8 1,0
STBUBIVENTIl oot 9,8 1,0
Abgasreinigungssystem - GDI ‘
Abgasreinigungsleitung zum Abgasreinigungsventil ... 19 1,9
Abgasreinigungsleitung zur Drosselklappenstitze ... 14 1,4
Abgasreinigungsleitungsmutter ... 60 6,0
Wasserleitungseinheit A ..............oooooo.oooooeemoeoeeeooeoeoo 6 0.6
AbgasreiniguNGSVENtil ...................ovceoooreoeooeeoeoooo 22 2,2
Ansaugkriimmer
Resonatorkammerstiitze ................coooooovveooooooooeeoooe 18 1,8
ReSONALOTKAMMEN ..........oimvivveemeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeeeeeoeoeoooo 18 1.8
Einspritzdiisen und FSrderronr ... 12 1,2
Kihimittel-Temperaturgeber ... (N 1.1
Kahimittel-Temperatursensor ... 30 3,0
TherMOSChARET ..o 8 0,8
Kuhimittel-Auslassstutzen ... 19 1,9
ANSEUGKIUMIMET _...ovoeiieeee oo eeeeeeeeeee s oo oo 18 1.8
Kihimittel-Einlassstutzen — Motor mit vier Nockenwellen ... 19 1,9
Thermostatgehéuse ~ Motor mit vier Nockenwellen ... 19 1,9
Resonatorkammer
Resonatorkammerabdeckung ............coooovvommmeooooooooooo 11 1.1
LeistungstransiStor .......c.o...o..coovoivvooeieeceoceeeoeeeoeeeoooo 9.8 1,0
UnterdruckISitung A .......oooooooooeeeer oo 9,8 1,0
Unterdruckleitung B .....oooooveeoooeeeeeee oo 19 1,9
Khimittel-Auslassstutzenhalterung ..o 19 1,9
Resonatorkammerstiitze M8 19 1.9
: MIO 36 3,6
ZUNASPUIE ..o 13 1.3
Abdeckung — Ausgenommen Fahrzeuge fiir Europaund ..o 22 2,2
PAJERO SPORT/CHALLENGER
Abgasreinigungsventil — Fahrzeuge flr Europa und «..ooooooovoveeeo 22 2,2
PAJERO SPORT/CHALLENGER
Abgasreinigungsleitung - Fahrzeuge fiir Europa und ........o.ooveoveeee 18 1,8
PAJERO SPORT/CHALLLENGER
Abgasreinigungsleitungsmutter — Fahrzeuge fiir Europa und ..., 60 6,0
FAJERO SPORT/CHALLENGER
DrosselklappengehBUse ....................oooeeooommmoooeooooooooooooo 12 1,2
Resonatorkammereinneit ...........ooov..oooooooooomceooo 18 1.8
Lufteinlassstutzen ..........o.o.c.cooooiivveeeeeeeeeoeseoeeeeooeooooooooo 18 1,8
Oberer AnsaugKriiMmMer ................ooovveeeoeoeeeomm oo 18 1.8
Einlasssystem-Steuerventileinheit ... 88 0.9
Unterdruckschlauch MB e, 9,8 1,0
M8 i, 13 1,3
Halterung MULLEE oo 18 1.8
Schraube ...........ooccooooooeeeii 24 2,4
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11A-1-15

Nm mkp
Ansaugsystem, Ziindsystem - GDI
MOTOTNENGET ...t 17 1,7
Halterung des Wasserauslassstutzens ... 14 1.4
Drosselkiappengehdusestitze ... 19 1,2
Drosselklappengeh8use ..o 12 1,2
Mittlere ADAECKUNG ......ocoowivvoooe oo 4 0.4
ZUNASPUIR ... e 11 1.1
ZUNAKEIZE .........ocomermire e oo 25 25
Sensor fir Zindspulenversagen ... 8 0,6
ANSBUGKIIMIMET .....ooooiviommoiie oo oo 22 2,2
Zahnriemen - Motor mit zwei Nockenwellen
Motor-Stiitzhalterung — MO 60 6,0
Fahrzeuge mit Frontantrieb MI12 i 110 11,0
Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube ... 181 18,1
Zahnriemenabdeckung ..o 11 1,1
Riemenspanner-Sicherungsschraube ... 26 2,6
Nockenwellenrad ... oo 80 9,0
Generatorstiitze - Fahrzeuge mit Heckantrieb — 12-Venti-Motor . 25 25
Generatorhalterung — Fahrzeuge mit Heckantrieb - 12-Venti-Motor ... 25 2,5
Kurbelwellensensor ... 9 0,9
Nockenweliensensor <ausgenommen 2001-Modell PAJERO> ... 9 0,9
Nockenwellensensor <2001-Modell PAJERO> ..o 11 1,1
Nockenwellensensorstiitze <2001-Modell PAJERO> oo 14 1.4
Sensorzylinder des Nockenwellensensors <2001—Modell PAJ ERO> ... 22 2,2
Riemenspannungs-Nachsteller ... 24 24
Riemenspenner-Riemenscheibe ..o 49 49
Riemenspannerarm ... 44 4,5
Riemenleitrolle ... 44 4,5
Zahnriemen ~ Motor mit vier Nockenwellen
Motor-Stitzhalterung MIO o, 70 7.0
MI2 i, 110 11,0
Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube ... 185 18,6
Zahnriemenabdeckung ... 11 1.1
Ventildeckel ... oo 3 0,3
Kurbelwellensensor <ausgenommen 2001-Modeli PAJERO> ... 9 0,9
Nockenwellensensor ... 9 0,9
Riemenspannungs-Nachsteller ... 24 24
RiemenspennerRiemenscheibe ... 49 4,9
RIEBMeNSPannerarm ... 44 4,5
Riemenleitrolle <ausgenommen GDI> ... 55 5,5
SGDI> e 44 4,5
Riemenleitrollenhalterung ... 42 4,2
Nockenwellensensor <GDI> ... 11 1.1
Nockenwellensensorstiitze <GDI> ..o 14 1,4
Sensorzylinder des Nockenwellensensors <GDI> oo 22 2,2
Nockenwellenrad ..o 20 9,0
© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000 PWEGS064-H Revidiert



11A-1-16 MOTOR - Technische Daten

Nm mkp

HAROIUNG ...t 24 2,4
Hintere Zahnriemenabdeckung, mMitten ............ooooveoveoooo 24 2,4
Hintere Zahnriemenabdeckung ... 1 1.1
Ansaugkriimmer
Kihlmittel-Temperaturgeber ... 11 1.1
Kihlmittel-TemperaturSensor ... 29 3.0
Thermoschalter <Ab 1999-Modelle PAJERO SPORT fiir Europa und ... 6,9 0.7
CHALLENGER fr allgemeinen Export mit Automatikgetriebe, ab
2000-Modelle CHALLENGER und L200 fir Australien mit Automatikge-
triche>
KGhlmittel-AuslasssStutzen ..o 19 1,9
Thermostatgehausehalterung MB .o, 8,8 0,9

M8 L, 19 1,9
KUhimittel-AuslassIetung ..o 14 1,4
KIDPREDE! .....oooo.e oo 3.9 0.4
Kihimittel-EinlassStutzen ..o 24 2,4
TherMOStatgehBUSE ........ouevveveeeieeeeeeeeeeeeoe oo 19 1,9
Mittlere Abdeckung des Zahnriemens, hinten ... 23 2,3
STULZEN .oooooo e 19 1,9
KURIMIttelkanal ............oooooeeeeeurmet oo 12 1,9
Einspritzdlise und Forderleitung ... 12 1,2
Kraftstoff-Einlassstutzen ...............coooooeoomomeooooo 8,8 0,9
Kraftstoff-Druckregler ... 8.8 0.9
Kraftstoffleitung ... 8.8 0,9
ANSAUGKITMMET ..o 22 2,2
L L 24 2.4
Wasserschlauch und -leitung - GDI
Kihimittel-Temperaturgeber ... 11 1,1
Kahlmittel-TemperaturSensor ... 29 2,9
Kiihimittel-Auslassstutzen ... 12 1.2
Kahimittel-Auslassietung .....................oocoomvveoo 14 1,4
KUhImittel-EinlassStutzen ... 12 1,2
THEMOSTAIGENEUSE ....coeeeevvvveeevrraresraseeeeeeese oo 9 0,9
Kéhimittelpumpenstutzen ... 13 1,3
Mittlere Abdeckung des Zahnriemens, hinten MIO e, 14 1,4

M8 e, 1M 1,1
SWIZEN oottt 19 1,9
KGhIMittelkanal ... 19 1.9
Kiihimittelleitung MO 14 1.4

M8 e, 6 0,6
KURIMIttelleitung B .........oooooooooiooeeeeer oo 6 0,6
Kraftstoffsystem - GDI
Kraftstoff-Forderleitung ~.................o.oooovvoooeoeeereooooo 19 1,9
Kraftstoffoumpe ... oo 17 1,7
FIANSCR oo 24 2,4
Mittlere Kraftstoffleitung ...............ooooovvvoeeeeeoeeeoesoooooooo 19 1.9
BinSpritzhalter ..o 23 2,3
Forderleitung und EINSPritzung .................oooooooeeeoeoo 12 1,2
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Nm mkp
Auspuffiiimmer
OIMESSSIAD ....vvovvvveroeeeee e 14 1,4
HIZESCRIIA ... e 14 1.4
Auspuffkriimmer — Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil ..o, 19 1,9
Auspuffkrimmer — Motor mit vier Nockenwellen ... 45 4,5

(chne Turbolader)

{mit Turbolader), Motor mit zwei Nockenwellen — 24-Ventil .........o.o.o..... 30 3,0
Auspuffkrimamer — GDI ..o e SR 50 5,0
Halterung ~ Fahrzeuge mit zwei Nockenwellen ... 18 1,8
fiir Heckantrieb — 12-Ventil-Motor
Kihimittel-Einlassleitung — Fahrzeuge mit Frontantriet ..o, 14 1.4
Kihlmittelleitung — Motor mit zwei Nockenwellen ... 14 1,4
fur Heckantrieb — 12-Ventil
Heizungsleitung — Motor mit zwei Nockenwellen ... 12 1,2
flir Heckantrieb — 12-Ventil
Kiihimittel-Einlassstutzen — Motor mit zwei Nockenwellen ..o 12 1,2
fiir Heckantrieb — 12-Ventil
Halterung — Fahrzeuge mit Allradantrieb ... 24 2,4
KURIMItteIpUMPENSIULZEN .........cooeceeeeeceeeeeseeeseeeeeeeeeeeeooeo 24 2,4
KUhIMIttRIDUMPE ..ot 24 2,4
HIZESCHIIA C ..ot 30 3,0
Turbolader-StItzSChraube ..o 60 6,0
AuspuffkrimmerStutzenschraube ..o 14 1,4
Olleitungs-AUGENSCRIBUDS .......ooos oo 17 1,7
UDEIWUIFMUIET ....ooo oo 25 2,5
KihImittelleitungs-Augenschraube .................cooooooovoooooeoooe 31 3.1
OlriickfUhreitUNGSSCNTAUDE ........ovooeveoeoooeoeooooooo 9 0,9
Turbolader
Abgasklappen-Stellantriebsschraube ... 12 1,2
Kipphebel und Nockenwellen ~ Motor mit zwei Nockenwellen
Olfilter <Hinterer Motor — 12-Ventil> ... 9 0,9
Ventildeckel <12-Ventil> ........... 3.5 04

<24-Ventil> ... 9 0,9
Kipphebel, Kipphebelwelle und Lagerdeckel <12-Ventil> ... 20 2,0
Verteileradapter <12-Ventil> ... 13 1.3
Kipphebel, Kipphebelwelle <24-Ventil> ..o 31 3.1
Druckgehause <12-Ventil, ausgenommen 2001-Modell PAJERO> ... 13 1,3
Nockenwelle, Kipphebel und Lagerdeckel —
Motor mit vier Nockenwellen
Lagerdeckel, vorn und hinten ... 20 2,0
Lagerdeckel, NIM. 2, 3, 4 ..o e e 11 1.1
Kurbelwinkelsensoradapter ... 24 2,4
Kipphebel und Nockenwelle - GDI :
VeNtIAeCke! ..o e 3.6 0,4
Nockenwellen-Lagerdeckel M8 ..o, 24 2,4
MB i, 11 1,1

© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000 PWEGS064-H

Revidiert



11A-1-18 MOTOR - Technische Daten

Nm mkp
Zylinderkopf und Ventil
Zylinderkopfschraube ... 110 11,0
Olwanne und Olpumpe
Getriebest(itze — Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 75 7.5
Oldruckgeber ~ Fahrzeuge mit Heckantrieb oo 10 1,0
ausgenommen L400 fir Australien
OIAUCKSCRBIET ....oooo oo 10 1,0
élki]h!er—UmgehungsventiI - Fahrzeuge mit vier Nockenwellen ... 55 5,6
fur Europa sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER und L200 ohne
24-Ventil-Motor mit zwei Nockenwellen
Olkiihlerschraube — Fahrzeuge mit Frontantrigb ... 68 6.8
und zwei Nockenwellen fiir Europa - 12-Ventil-Motor
Olfiiterhalterungsstiitze — MO .. 23 2,3
Fahrzeuge mit Frontantrieb M8 13 13
Olfilterhalterung
Schraube mit Kopfmarkierung , 4" ..o 24 2,4
Schraube mit Kopfmarkierung , 7" ..o 14 1.4
M8 .o 23 2,3
MIO .., 40 4,0
AblasssChraube ... 40 4,0
Olstandsensor — Fahrzeuge fur Europa und L400 ... 9 0.9
OIWANNEG ... 6 0,6
OlaNSAUGSIED .......oooo oo 19 1,9
Verschlussschraube ... 45 4,5
Olpumpengehause ... 14 1,4
OIPUMPENABEKE! ..o 10 1,0
Getriebestltze, liNkS A" ... 25 2,5
Getriebestiitze, inks ,B" ........ccoooooooooecooeooo 36 36
Praliblech ME .o 11 1.1
M8 ., 19 1,9
Getriebestlitze — LA00 .........ooooooooiioomicoerooooo 36 3,6
Deckel MG x 10 . ... 11 1,1
M6 x 18 ... 59 0,6
OWaNNE, ODON ....ooooooo oo 6 0.6
OIWaNNE, UNTEN ..o 11 1,1
Koflben und Pleuel
PleuelfuR-Lagerdeckel <ausgenommen 2001-Modell PAJERO> . 52 52
<2001-Modell PAJERO> ..o 34 3.5
Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe
SCWUNGTad ... 75 7.5
Antriehsscheibe ... 75 7.5
Hintere Platte ..o oo M 1,1
Kupplungsgehdusedecke! ... 9 0.9
Wellendichtringgeh8use ... 11 1,1
Hauptlagerdeckelschraube <ausgenomimen 2001-Modell .............. 80 8,0
PAJERO> Kopfmarkierung ,9"
Kopfmarkierung ,, 10" ..o 95 9,5
<2001-Modell PAJERO> ... 75 7.5
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Nm mkp
Klopfsensor <2001-Modell PAJERO> .oovoovvovn 23 2,3
Klopfsensorhalterung <2001-Modell PAJERO> oo 29 2,9
Zylinderblock
Klopfsensor - Fahrzeuge mit Frontantrieb ... 23 - 2,3
Klopfsensorhalterung — Fahrzeuge mit ..o 29 2,9
Frontantrieh
Halterung der Motoraufhdngung - M10 ..o 42 4,2
Halterung der Motorauthéngung -M12 ... .. . 75 7.5
Motorstitzhalterung M12 i, 75 7.5
MIO 42 4,2
M8 22 2,2
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MOTOR - Technische Daten

DICHTMITTEL

Vorgeschriebenes Dichtmittel

Menge

Kihlmittel-Temperatursensor
Kihimittel-Temperaturgeber ...............................
Thermoschalter

Ventildeckel ...

Kipphebeiwelle — ...
Motor mit zwei Nockenwellen

Nockenwellen-Lagerdeckel ...............................

Oldruckgeber — ...
Fahrzeuge mit Heckantrieb fir Australien

Olwanne <ausgenommen 2001-Modell PAJERO> .
<2001-Modell PAJERO> ......................

Wellendichtringgehduse

3M Gewindesicherungslack ................
Teile-Nr.4171 oder gleichwertig

3M ATD Teile-Nr.8660
oder gleichwertig

3M Gewindesicherungslack ...............
Teile-Nr.4171 oder gleichwertig

3M ATD Teile-Nr.8660 oder gleichwertig .
3M Gewindesicherungslack .................
Teile-Nr.4171 oder gleichwertig
MITSUBISHI-Original-Dichtmittel ... ...
Teile-Nr.MD970389 oder gleichwertig
MITSUBISHI-Original-Dichtmittel ..........
Teile-Nr.MD970389 oder gleichwertig

3M ATD Teile-Nr.8660 oder
Three Bond Teile-Nr.1141E
oder gleichwertig

oder gleichwertig
MITSUBISHI-Criginal-Dichtmittel ........ .
Teile-Nr.MD997110 oder gleichwertig

MITSUBISHI-Original-Dichtmittel .........
Teile-Nr.MD970389 oder gleichwertig

MITSUBISHI-Original-Dichtmittel ...
Teile-Nr.MD997110 oder gleichwertig

Nach Bedarf
Nach Bedarf
Nach Bedarf

Nach Bedarf
Nach Bedarf

Nach Bedarf
Nach Bedarf

Nach Bedarf

MNach Bedartf

Nach Bedarf
Nach Bedarf

Nach Bedarf

© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000
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MOTOR - Spezialwerkzeuge

11A-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MBS91559 Nockenwellendicht- | Einbau des Nockenwellendichtringes
ring- Einbauvadapter (an linker Seite) (Motor mit zwei Nockenwel-
len - 24-Ventil-Motor) '
{in Kombination mit MD998713 verwenden).
MD998051 Schlussel flr Lésen und Festziehen der Zylinderkopf-
Zylinderkopfschraube | schraube
MD998115 Ventilfihrungs- Ausbau und Einbau der Ventilfihrung
Treibdorn (Motor mit zwei Nockenwellen - 12-Ventil-
Motor)
MD998440 Undichtigkeitspriifge- | Undichtigkeitsprifung des Ventilspielaus-
rat gleichs
{Motor mit zwei Nockenwellen)
MD998441 Halter fir Ventilspiel- | Entliften des Ventilspielausgieichs
ausgleich {Motor mit zwel Nockenwellen)
MD298442 Entliftungsdraht Entliften des Ventilspielausgleichs
-MD998443 Halter fir Ventilspiel- | Halten des Spielausgleiches, um ein Herabfal-

ausgleich

len zu vermeiden, wenn die Kipphebelwelle
ausgebaut oder eingebaut wird. :
{(Motor mit zwei Nockenwellen)

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995
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11A-2-2

MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MD908713 Treibdorn fir Einpressen des Nockenwellendichtringes
@ Nockenwellendicht- | (Motor mit zwei Nockenwellen)
ring
MDo98714 Treibdorn flr ringfér- | Einbau der ringférmigen Packung
mige Packung {(Motor mit zwei Nockenwellen
— 12-Ventil-Motor)
MD998716 Kurbelwellenschliis- | Drehen der Kurbelwelle, wenn Kolben,
sel Pleuel oder Zahnriemen eingebaut wird.
{Motor mit zwei Nockenwellen
— 12-Ventil-Motor)
MD998717 Einbauwerkzeug fur | Einbau des vorderen Kurbelwellendichtrin-
vorderen Kurbelwel- | ges
f lendichtring
MD998718 Treibdorn fir hinteren: Einpressen des hinteren Kurbelwellendicht-
Kurbelwellendicht- | ringes
ring i
MD998727 Olwannen- Ausbau der Olwanne
Aushauwerkzeug
|
MDoeg729 Treibdorn fir Ventil- | Einbau der Ventilschaftdichtungen

g

schaftdichtung

{Motor mit zwei Nockenwellen
— 12-Ventil-Motor)

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994
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MOTOR - Spezialwerkzeuge

11A-2-3

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MD998761 Treibdorn far Einbau des Nockenwellendichtringes
’ Nockenwellen- {Motor mit vier Nockenwellen)
Q’ dichtring
MDS98762 Einbauwerkzeug Einbau der ringférmigen Packung
flir ringférmige (Motor mit vier Nockenwellen)
W Packung
MDS98763 Treibdorn fir Ventil- | Einbau der Ventilschaftdichtung
schaftdichtung {Motor mit vier Nockenwellen)
MD998767 Zahnriemenspannrol-{ Einstellung der Zahnriemenspannung
z len-Steckschlissel {Motor mit vier Nockenwellen)
MD998769 Kurbelweilen- Drehen der Kurbelwelle, wenn Kolben,
Riemenscheiben- Pleuel oder Zahnriemen eingebaut wird
Distanzscheibe {(Motor mit vier Nockenwellen und mit
zwei Nockenwellen — 24-Ventil-Motor)
MDe9g772 Ventilfedern-Ein-und | Zusammendriicken der Ventilfeder
Ausbauwerkzeug
MD998774 Ventilschaft- Einbau der Ventilschaftdichtung
dichtungs-
Treibdorn
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D Revidiert



11A-2-4

MOTOR - Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MDS98780 Einstellwerkzeug fir | Ausbau und Einbau des Kolbenbolzens
Kolbenbolzen
(&)
00 N
- 1 I
=Y
MDS98781 Schwungrad- Festhaiten des Schwungrades oder der
Anschlag Antriebsscheibe
M?990767 Kurbelwellen- Festhalten des Kurbelwellenrads
- Riemenscheibenhal- | (Mit MD298715 verwenden)
Cv ter
MD998715 Riemenscheiben- Festhalten des Kurbelwellenrads
Haltestift {Mit ME)990767 verwenden)
&
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D - Revidiert



MOTOR - Kihlerventilator. und Antriebsriemen 11A-3-1

3. KUHLERVENTILATOR UND ANTRIEBSRIEMEN
DEMONTAGE UND MONTAGE

(Fahrzeuge mit Frontantrieb und zwei Nockenwellen — 12-Ventil-Motor)

Ausbauschritte

#B4¢ 1. Antriebsriemen
2. Antriebsriemenspanner
3. Einstellschraube
4. Einstellbolzen
5. Riemenspannerhalterung

7END345

AUSBAU UND EINBAU

{Fahrzeuge mit Heckantrieb und zwei Nockenwellen — 12-Ventil-Motor)

Ausbauschritte

#B4¢ 1. Antriebsriemen

. Kthlerventilator

. Ventilatorkupplung

4. Ventilator-Riemenscheibe
5. Antriebsriemenspanner A
6. Antriebsriemenspanner B
7. Einstellschraube
8
.9
0

WM

. Einstellbalzen
. Riemenspannerhalterung

)A¢1 Kuhlerventilator-Halterung
. Riemenspanner-Halterungsstiitze
7ENO346
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D
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11A-3-2 MOTOR - Kiihlerventilator und Antriebsriemen

AUSBAU UND EINBAU

{(Motor mit zwei Nockenwellen fir Heckantrieb — 24-Ventil)

»B4¢

Aushauschritte

. Kiuhlerventilator

. Ventilatorkupplung

. Antriebsriemen

. Kuhlerventilator-Riemenscheibe

—_ ——
RORN_SOOONOOTRAWN =

Kithlerventilatorhalterung

. Antriebsriemenspanner-Riemenscheibe
. Zlndzeitpunktanzeige

Zubehdr-Einbaustltze
Olfilter

. Rohr

. Motoraufthangung

. Zubehér-Einbauschraube
. Einstellschraube

. Einstelibolzen

7ENO778
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MOTOR - Kiihlerventilator und Antriebsriemen 11A-3-3
AUSBAU UND EINBAU |

(Motor mit vier Nockenwellen fir Frontantrieb)

Ausbauschritte
#B4 1. Antriebsriemen

2. Riemenspannerleitrolle
3. Riemenleitrolle
4. Einstellschraube
5. Einstellbolzen
6. Riemenspannerhalterung
7EN0347
AUSBAU UND EINBAU
{(Motor mit vier Nockenwellen fiir Heckantrieb)
Ausbauschritte
1. Kihlerventilator
2. Ventilatorkupplung
#B4 3. Antriebsriemen )

4. Ventilatorriemenscheibe

5. Kihlerventilatorhalterung

8. Antriebsriemenspanner

7. Zindzeitpunktanzeige

8. Zubehdr-Einbaustitze

9. Zubehdr-Einbauschraube

10. Einstellschraube

11. Einstellbolzen JENDGEY

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D Revidiert



11A-3-4 MOTOR - Kiihlerventilator und Antriebsriemen

7ENQ140

Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil
Fahrzeuge mit Frontantrieb

7ELCO04

Einstell-
schraube

7ENO348

Motor mit vier Nockenwellen
fiir Fahrzeuge mit Frontantrieb

Ohne Klimaanlage
100N

Einstell-

schraube ZEN0349

Mit Klimaanlage

JENO350

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

HINWEISE ZUM EINBAU

»A¢ EINBAU DER KUHLERVENTILATORHALTERUNG
UND RIEMENSPANNERHALTERUNG (Fahrzeuge
mit Heckantrieb)

{1) Da die Schrauben fir den Einbau der Riemenspannerhalte-
rung und der Klhlerventilatorhalterung verschiedene Grofte
an den verschiedenen Einbaupunkten aufweisen, ist beson-
dere Vorsicht geboten, um die Schrauben nicht zu verwech-
seln.

»B4¢ EINSTELLUNG DER ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG

{1) Die Riemenspannung durch Drehen der Einstellschraube so
ginstellen, dalk der Riemen um den Sollwert ausweicht,
wenn mit einer Kraft von 100 N (10 kp) dagegen gedriickt
wird.

Sollwert:
Neuer Riemen
Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil-Motor
40-50mMmM ... Frontantrieb
6,5-8,0mm ... s Heckantrieb
Motor mit zwei Nockenwellen :
A 40 - 50 mm
B 55-75mm
Motor mit vier Nockenwellen

35-4,0mMmM . Frontantrieb
A40-580mMmm ..........occooeiie Heckantrieb
B55-75mm .....coooovimiiier e Heckantrieb

Wiederverwendeter Riemen

Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Vent|l Motor
FOMM s .. Frontantrieb
QO0MM e e Heckantrieb
Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil-Motor
A 55 —65 mm

B 80 - 9,0 mm

Motor mit vier Nockenwellen

A0 =8,0MIM oo Frontantrieb
A BB—65MM .....ooovi e Heckantrieb
B 8,0—90MM ..o Heckantrieb

A: Zwischen Kiahierventilator-Riemenscheibe und
Kurbelwellen-Riemenscheibe
B: Zwischen Kihlerventilator-Riemenscheibe und

Generator

PWEG9064-D Revidiert



MOTOR - Kiihlerventilator und Antriebsriemen 11A-3-5

Motor mit vier Nockenwellen fir Fahrzeuge mit Heckantrieb und
Motor mit zwei

Nockenwellen -B
24-Ventil

- A
TENOBS3
Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil (2} Die Spannung kann auch mit einem Spannungsmesser
Fahrzeuge mit Frontantrieb gemessen werden, indem der Spannungsmesser zwischen
zwel beliebigen Riemenscheiben an den Riemen angelegt
wird.
Sollwert:
Neuer Riemen
Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil
700-900N{70-90kp) ......coovevevee Frontantrieb
500—-700 N (50--70kp) .......ocoooveieee Heckantrieb

Spannungs- Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil

messer 637 — 833 N (65 — 85 kp)

it Foekantrieb 6C0039 Motor mit vier Nockenwellen
Fahrzeuge mit Heckantrie 650 — 850 N (65— 85 Kp) ... . Frontantrieb
Spannungs- 637-833N(65-85kp) ... Heckantrieb

Wiederverwendeter Riemen

Motor mit zwei Nockenwellen — 12-Ventil
BOON(BSOKD) .o Frontantrieb
A00ON{A0OKD) oo Heckantrieb
Motor mit zwei Nockenwellen — 24-Ventil

441 — 539 N (45 — 55 kp)

Motor mit vier Nockenwellen

450 -500 N (45-50kp} ........ocoeooeevn Frontantrieb
7EL0070 441 -539N(45-55kp) ...coooovooverr Heckantrieb

Motor mit vier Nockenwellen fur
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Ohne Klimaanlage

Spannungs-
messer

7EMNO353
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D o - - Revidiert




11A-3-6 MOTOR - Kiihlerventilator und Antriebsriemen

24-Ventil

Motor mit vier Nockenwellen fur)
Fahrzeuge mit Heckantrieb
Motor mit zwei Nockenwellen -

g

7ENOB54

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994
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MOTOR - Kiihlerventilator und Generator {2001-Modell PAJERO) 11A-3a-1

3a. KUHLERVENTILATOR UND GENERATOR (2001-MODELL PAJERO)

AUSBAU UND EINBAU
(GDI)

Ausbauschritte

1. Kiihlerventilator 9. Zubeh&r-Einbaustiitze

2. Ventilatorkupplung 10. Ziindzeitpunktanzeige

3. Kihierventilator-Riemenscheibe 11. Zubehbr-Einbauschraube

4. Kuhlerventilator-Halterung 12. ServolenkungspumpenhaIterung

5. Riemenieitrolie QAL BA413. Kurbelwelienschraube

6. Riemenleitrolle 14. Unterlegescheibe der Kurbelwellen-
7. Riemenspannungs-Nachsteller Riemenscheibe

8. Generator 15. Dampfer-Riemenscheibe

JEN1514
© Mitsubishi Motors Corporation  Mirz 2000 PWEG9064-H Neu




11A-3a-2 MOTOR - Kiihlerventilator und Generator (2001-Modell PAJERO)

AUSBAU UND EINBAU
{6G72, 6G74-MPI)

9 (6G74)

Ausbauschritte

1. Kiihlerventilator
2. Ventilatorkuppiung

3. Kihlerventilator-Riemenscheibe

4. Kihlerventilator-Halterung
5. Riemenleitrolle
6. Riemenleitroite

7. Riemenspannungs-Nachstelier

8. Generator

9. Zubehér-Einbaustiitze

10. Ziindzeitpunktanzeige

11. Zubehdr-Einbauschraube

12. Servolenkungspumpenhalterung
QAD pA413. Kurbelwellenschraube

14. Unterlegescheibe der Kurbelwellen-

Riemenscheibe
15. DémpferRiemenscheibe

7EN1562
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MOTOR - Kiihlerventilator und Generator (2001-Modell PAJERO) 11A-3a-3

/|

MD998781

7ENO491

© Mitsubishi Motors Corporation  Mirz 2000

HINWEIS ZUM AUSBAU
(A) AUSBAU DER KURBELWELLENSCHRAUBE

(1} Das Schwungrad und die Antriebsscheibe mit dem
Sperzialwerkzeug festhaiten.
(2) Die Kurbelwellenschraube entfernen.

HINWEIS ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER KURBELWELLENSCHRAUBE

PWEGS064-H Neu



MOTOR - Unterdruckpumpe und -Schlauch {GDI) 11A-3b-1

3b.UNTERDRUCKPUMPE UND -SCHLAUCH (GDI)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch A

2. Kurbelgehause-Entliiftungsschlauch C

3. Kurbelgehduse-Entliiftungsschlauch B

4. Kurbelgehduse-Entliftungsleitung

5. Kurbelgehause-Entliftungsventil

6. Dichtung fur Kurbelgehiuse-Entliif-
tungsventil

7. BelUftungsschiauch

8. Durchblasschlauch

9. Schlauchschelle
10. Unterdruckleitung, Schlaucheinheit
11. Unterdruckleitung, Schlaucheinheit
12. Unterdruckschlauch
13. Unterdrucktank
14, Unterdrucktankhalterung
15. Magnetventil (Induktionssteuerventil)
16. Magnetventil (Spilung)

7EN1543
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MOTOR - Abgasreinigungssystem (GDI) 11A-3¢-1

3¢c. ABGASREINIGUNGSSYSTEM (GDI)
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Abgasreinigungsleitung

2. Abgasreinigungsleitungsdichtung
3. Wasserschlauch

4. Wasserschlauch

5. Wasserleitungseinheit A

6. Wasserschlauch

7. Abgasreinigungsventil

8. Abgasreinigungsventildichtung

7EN1516
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MOTOR - Ansaugkriimmer

11A-4-1

4, ANSAUGKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU

(Fahrzeuge mit Frontantrieb und zwei Nockenwellen)

Ausbauschritte

. Resonatorkammer

D4
’Ce
#B4 9. Stutzen-Dichtung
. Thermostat

. Ansaugkrimmer

N=C0O00~IORHLWN=

R Y

. Resonatorkammerstiitze, vorn
. Resonatorkammerstiitze, hinten

. Resonatorkammer-Dichtung

. EinspritzdlUsen und Forderrohr
. Kiihimittel-Temperaturgeber

. Kahlmittel-Temperatursensor
. KahImittel-Auslalistutzen

. Ansaugkrimmer-Dichtung

7EN0Q354

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1990
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11A-4-2

MOTOR - Ansaugkriimmer

AUSBAU UND EINBAU

(Fahrzeuge mit Heckantrieb und zwei Nockenwellen)

Ausbauschritte

. Resonatorkammer

D¢
»C4e
. Thermoschalter

OCOSNOOBWN —

#B4 10. Stutzen-Dichtung
11. Thermostat
12. Kihlmittelschlauch
13. Kihimittelschiauch (A)
14. Heizungsrohr

16. Ansaugkriimmer

18. Kahimittelschlauch (B)

. Kihimittel-Auslafistutzen

15. Heizungsrohr-Dichtung

. Resonatorkammerstiitze, vorn
. Resonatorkammerstitze, hinten

. Resonatorkammer-Dichtung

. Einspritzdlisen und Férderrohr
. Kih!mittel-Temperaturgeber
. Kthlmittel-Temperatursensor

17. Ansaugkrimmer-Dichtung

7ENO355

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1990
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MOTOR ~ Ansaugkrimmer 11A-4-3

AUSBAU UND EINBAU

{Motor mit vier Nockenwellen fiir Frontantrieb)

1

«O—12IM
o

15
161

Ausbauschritte
1. Resonatorkammerstiitze, vorn 11. Kihimittel-AuslaRstutzen
2. Resonatorkammerstiitze, hinten 12. Stutzen-Dichtung
3. Resonatorkammer 13. Kdahlmittelschlauch
4. Resonatorkammer-Dichtung 14. Kihlmittelschlauch A
5. Einspritzdiisen und Férderrohr 15. Kihimittel-EinlaRstutzen
QAD #E¢ 6. Ansaugkrimmer 16. Kuhlmittel-EinlaRstutzendichtung
7. Ansaugkrimmer-Dichtung #A€ 17. Thermostat
#D¢ 8. Kihimittel-Temperaturgeber 18. Thermostatgehiuse
#Ce 9. KuhImittel-Temperatursensor 19. Thermostatgeh&dusedichtung

10. Thermoschalter

7TENOSB4
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MOTOR — Ansaugkriimmer

1T /LA

Befestigungsschraube fur
== Krarmmer und Halterung

Ausrichtmarkierung )
Wackslventil

7C00042

3 \ /}\\W)m/mooms

Dichtmittel

vvvvvv

l:,... ’ﬂ_‘

7000040
Dichtmittel
o
——
8C0O012

@© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1990

HINWEISE ZUM AUSBAU o : ‘
GAD  AUSBAU DES ANSAUGKRUMMERS (Motor mit vier
. Nockenwellen)

(1) Die Krimmer-Befestigungsschraube entfernen, mit wel-
chen auch die Halterung befestigt ist (siehe Abbildung).

HINWEISE ZUM EINBAU

)A‘ EINBAU DES THERMOSTATS {(Motor mit vier
Nockenwellen) s

(1) Die Kuhlmittelauslaffittingsdichtung an der Anbauflache
des Thermostatgehauses anbrigen. Das Wackelventil mit
der Ausrichtmarkierung an dem Thermostatgehduse aus-
richten. :

‘#B¢ EINBAU DER DICHTUNG FUR KUHLMITTELAUS-

LASSTUTZEN (Motor mit zwei Nockenwellen)

(1) Die Dichtung des Kiihimittel-AuslaRstutzens mit der Mar-
kierung ,UP” zu dem Stutzen gerichtet .anbringen.

»C4. AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Nut Locking Teile-Nr. 4171 oder gleighwertig

PWEG9064



MOTOR — Ansaugkriimmer 11A-4-5
»D¢ AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM

Dichtmittel KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER
/ Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

1l

7C00027

»E4 EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS

(1) Die Muttern an der rechten Seite auf 5 — 8 Nm (0,5 — 0,8
mkp) festziehen.

(2) Die Muttern an der linken Seite mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen. Danach die Muttern an der
rechten Seite mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(3} Die Muttern an der linken Seite und an der rechten Seite in
dieser Reihenfolge nochmals festziehen.

7INOO?0O
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MOTOR -~ Resonatorkammer

11A-4a-1

4a.RESONATORKAMMER
AUSBAU UND EINBAU

(Motor mit vier Nockenwellen fir Heckantrieb)

5— &3 (18]13]

¢ © 171
®
'\

>—17

Ausbauschritte
1. Resonatorkammerabdeckung 13. Resonatorkammerstiitze, rechts
2. Leistungstransistor 14. Abgasreinigungsventil '
3. Unterdruckieitung A } Ausgenommen 15. Abgasreinigungsventilhalterung | Ausgenommen
4, Unterdruckschlauch A | Fahrzeuge flir GCC 16. Abgasreinigungsleitung Fahrzeuge fur
5. Unterdrucktank 17. Abgasreinigungsleitungsdichtung] Australien
6. Magnetspule des Steuerventils des Einlal3sy- 18. Drosselklappengehéuse
sterns mit variablem Einlafiguerschnitt 19. Drosselklappengeh8usedichtung
7. Magnetspulenhalterung des Steuerventils des 20. Besonatorkammer
EinlaRsystems mit variablem Einlaquerschnitt 21. Resonatorkammer, oben
8. Unterdruckleitung B 22. EinlaBsystem-Steuerventileinheit
9. Unterdruckschlauch B 23. EiniaRsystem-Steuerventildichtung, S
10. Halterung des Kihimittel-Auslaistutzens 24. EinlaRsystem-Steuerventildichtung, P
11. Resonatorkammerstitze, hinten 25. Resonatorkammerdichtung
12. Resonatorkammerstiitze, links: 7ENO681
© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1994 PWEGS064-D Revidiert



11A-4a-2

MOTOR -~ Resonatorkammer

AUSBAU UND EINBAU

(24-Ventil-Motor mit zwei Nockenwellen - 6G72 fir PAJERO/MONTERO und L400)

Ausbauschritte

. Resonatorkammerstiitze

. Kidhlmittelleitung — L400

. Halterung des Kiihimittel-AuslaRstutzens
. Halterung

. Drosselklappengehiuse

. Drosselklappengehausedichtung

. Unterdruckschlaucheinheit
.therdngckschlauch |

. Abgasreinigungsventi

. Abgasreinigungsventilhalterung ﬁﬁ‘lglﬁ.oopa
. Abgasreinigungsleitung

. Abgasreinigungsleitungsdichtung

. Besonatorkammer

. Resonatorkammerdichtung

— b mad ah
PRPWNSOOCO~NNOORWN =

7ENQ779

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1999

PWEGS064-G

Revidiert



MOTOR - Resonatorkammer 11A-4a-3

AUSBAU UND EINBAU

(24-Ventil-Motor mit zwei Nockenwellen - 6G72 fiir PAJERO SPORT/CHALLENGER und L200, 6G74 fir
2001-Modell PAJERO)

Ausbauschritte

. ZOndspule

. Leistungstransistor

. Abgasreinigungsventil — Fahrzeuge flir Europa sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER,
L.200 und 2001-Modell PAJERO

. Abdeckung - Ausgenommen Fahrzeuge fiir
Egrﬁpa sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER, L200 und 2001-Modell PAJERO

. Dichtung

. Abgasreinigungsleitung — Fahrzeuge fur Europa sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER,
L200 und 2001-Modell PAJERO

. Abgasreinigungsleitungsdichtung - Fahrzeuge fiir
Europa sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER, L200 und 2001-Modell PAJERO

. Resonatorkammerstiitze

. Halterung des Kiihlmittel-Auslassstutzens

. Drosselklappengehéuse

. Drosselklappengehéusedichtung

. Lufteinlassstutzen

. Einlassstutzendichtung

. Oberer Ansaugkrimmer

. Resonatorkammerdichtung

WN=OWo ~N oM B W=

e e

(&1

JEN1370
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11A-4a-4 MOTOR - Resonatorkammer

Bewusst leer

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1997 PWEG9064-F Net



MOTOR - Ansaugsystem und Ziindsystem {GDI) 11A-4b-1

4b. ANSAUGSYSTEM UND ZUNDSYSTEM (GDI)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Motorhanger
2. Halterung des Wasserauslassstutzens
3. Drosselklappengehdusestiitze
4. Drosselklappengehiuse
#B¢ 5. Drosselklappengehdusedichtung
6. Mittlere Abdeckung, links
7. Mittlere Abdeckung, rechts

8. Ziindspulen-Kabelbaum
9. Zindspule
10. Zindkerze
11. Sensor fir Zindspulenversagen
12. Konische Tellerfeder
#A413. Ansaugkrimmer
14. Ansaugkrimmerdichtung

7EN1517

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEG9064-H

Neu



11A-4b-2 MOTOR - Ansaugsystem und Ziindsystem (GDI)

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS

Die Ansaugkrimmer-Befestigungsschrauben in der folgenden

Reihenfolge festziehen.

{1} Die Mutter (L) an der linken Seite mit einem Anzugsmoment
von 7 Nm (0,7 mkp) festziehen.

(2) Die Mutter (R} an der rechten Seite mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

(3) L mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(4) R mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

{5} L mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

»B4¢ EINBAU DER DROSSELKLAPPENGEHAUSEDICH-
TUNG

(1) Die Drosselklappengehiusedichtung so einbauen, dass ihre
Lasche in der in der Abbildung gezeigten Position angeord-
net ist.

7EN1167

© Mitsubishi Motors Corporation Méarz 2000 PWEGS064-H Neu



MOTOR. — Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-1

5. ZAHNRIEMEN (MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU
(Fahrzeuge mit Frontantrieb — 12-Ventil-Motor)

1
\ g
T
60 (6,0

T
T

4
3
15515,
Ausbauschritte ‘ Einbauschritte
1. Motorstlitzhalterung 19. Hinterer Zahnriemendeckel, rechts
QAD 2. Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe 18. Hinterer Zahnriemendeckel, links
3. Spezialscheibe 17. Nockenwellenrad
4. Kurbelwellen-Riemenscheibe 16. Schraube des Nockenwellenrades
5. Zugangsdeckel 15. Kurbelwellenrad
6. Oberer Zahnriemendeckel, rechts auken pA4 12. Zahnriemenspanner
7. Zahnriemendeckel . #pA4 13. Riemenspannerfeder
8. Oberer Zahnriemendeckel, links aulen #C4 14. Zahnriemen
9. Unterer Zahnriemendeckel, aufden ‘ 11. Riemenspanner-Verriegelungsschraube
10. Flansch 10. Flansch
"11. Riemenspanner-Verriegelungsschraube 9. Unterer Zahnriemendeckel, aulien
12. Zahnriemenspanner 8. Oberer Zahnriemendeckel, links aulken
13. Riemenspannerfeder 7. Zahnriermendeckel
34Bo 14. Zahnriemen 6. Oberer Zahnriemendeckel, rechts aulzen
15. Kurbelwellenrad 5. Zugangsdeckel
16. Schraube des Nockenwellenrades 4. Kurbelwellen-Riemenscheibe
17. Nockenwellenrad 3. Spezialscheibe '
18. Hinterer Zahnriemendeckel, links #E¢ 2. Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
19. Hinterer Zahnriemendeckel, rechts aullen 1. Motorstiitzhalterung

7EN0357
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEGS3064-D . Revidiert




11A-5-2

MOTOR — Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

AUSBAU UND EINBAU
(Fahrzeuge mit Heckantrieb — 12-Ventil-Motor)

[25]2,5

L

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

Ausbauschritte Einbauschritte
1. Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe 18. Lichtmaschinen-Halterung

2. Spezialscheibe 17. Lichtmaschinenstiitze
AAD 3. Kurbelwellen-Riemenscheibe 16. Oberer Zahnriemendeckel, links innen

4. Zugangsdeckel 15. Nockenwellenrad

5. Oberer Zahnriemendeckel, rechts aulen 14. Schraube des Nockenwellenrades

8. Oberer Zahnriemendeckel, links auen 13. Kurbelwellenrad

7. Unterer Zahnriemendeckel, aufen A4 10. Zahnriemenspanner

8. Flansch A4 11. Riemenspannerfeder

9. Riemenspanner-Verriegelungsschraube #C4 12. Zahnriemen

10. Zahnriemenspanner 9. Riemenspanner-Verriegelungsschraube

11. Riemenspannerfeder 8. Flansch
¢Be 12. Zahnriemen 7. Unterer Zahnriemendeckel, aulen

13. Kurbelwellenrad 6. Oberer Zahnriemendeckel, links aulen

14. Schraube des Nockenwellenrades 5. Oberer Zahnriemendeckel, rechts aulien

15. Nockenwellenrad 4. Zugangsdeckel

16. Oberer Zahnriemendeckel, links innen 3. Kurbelwellen-Riemenscheibe

17. Lichtmaschinenstiitze 2. Spezialscheibe

18. Lichtrnaschinen-Halterung #E4 1. Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe

7END358
PWEG9064-D Revidiert



MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-5-3

AUSBAU UND EINBAU

(24-Ventil-Motor)

GADDES 1.

19.
QDD $F¢ 20.
21

Ausbauschritte

Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe

. Spezialscheibe

. Ddmpferriemenscheibe

. Zahnriemendeckeikappe

. Oberer Zahnriemendeckel, rechts auRen
. Oberer Zahnriemendeckel, links aulzen

Unter_er Zahnriemendeckel, aulen
Zahnriemen

. Kurbelwellensensor
. Nockenwellensensor

Riemenspannungs-Nachsteller

. Riemenspanner-Riemenscheibe
. Riernenspannerarm

. Welle

. Riemenleitrolle

. Riemenreitrollen-Distanzhilse

. Kurbelwellenrad

. Kurbelwellenscheibe

Kurbelwellen-Distanzscheibe
Nockenwellenradschraube

. Nockenwellenrad

22. Kabelbaumstltze )
23. Zahnriemendecke!, hinten
7EN1371
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11A-5-4 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

AUSBAU UND EINBAU
{2001-Modell PAJERO)

Ausbauschritte

1. Oberer Zahnriemendeckel, rechts auRen
2. Oberer Zahnriemendeckel, links aulen
3. Unterer Zahnriemendeckel, auRen
4B #D4 4. Zahnriemen
5. Kurbelwellensensor
#B4 6. Riemenspannungs-Nachsteller
7. Riemenspanner-Riemenscheibe
8. Riemenspannerarm
9. Welle
10. Riemenleitrolle
11. Riemenreitrollen-Distanzhiilse
12. Kurbelwellenrad
13. Kurbeiwellenscheibe
14. Kurbelwellen-Distanzscheibe
15. Nockenwellensensor
16. Nockenwellensensorstitze
QCo »G417. Sensorzylinder des Nockenwellensensors
QDo #F4 18. Nockenwellenradschraube
19. Nockenwellenrad
20. Zahnriemendeckel, hinten

7EN1563
© Mitsubishi Motors Corporation  Mirz 2000 PWEGS064-H ) Revidiert




MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-5

/]

MD998781

7END145

MBS90767 : oo MD998715

7ENDOOS

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
QAD AUSBAU DER SCHRAUBE DER KURBELWELLEN-
RIEMENSCHEIBE

(1) Die Antriebsscheibe oder das Schwungrad mit dem Spezial-
werkzeug festhalten.
{2} Die Kurbelwellenschraube entfernen.

¢BD AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

{1} Wenn der Zahnriemen wiederverwendet werden soll, eine
Pfeilmarkierung vor dem Abnehmen anbringen, um danach
wiederum die gleiche Laufrichtung zu gewahrleisten.

Vorsicht }

¢ Da Wasser und Ol auf dem Riemen die Lebensdauer
drastisch reduzieren konnen, darauf achten, dass
der Zahnriemen, die Zahnrader und die Riemenspan-
nerstutze sauber und trocken sind; diese Teile nie-
mals waschen. UbermaRig verschmutzte Teile sind
zu erneuern.

¢ Wenn Ol auf einem der Teile festgestellt wird, auf
Ofaustritt an den Wellendichtringen oder an dem
Nockenwellendichtring an der Vorderseite des Mo-
tors achten,

QC> AUSBAU DES SENSORZYLINDERS DES NOCKEN-
WELLENSENSORS

{1) Die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe mit dem Spezial-
werkzeug verriegeln und den Sensorzylinder des Nocken-
wellensensors entfernen.

QD) AUSBAU DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

PWEGS064-H Revidiert



11A-5-6 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

Ri

Risse am Zahnful

Risse in der

menseite

8ENQ044

Abnormaler VerschleilR
(loser Kerndraht)

Abgerundete Kante

8EN0067

Gewebe abgenutzt, so
dass Gummi freiliegt

Ausgebrochene

8EN0O0ES

© Mitsubishi Motors Corporation Miirz 2000

PRUFUNG
ZAHNRIEMEN

Den Riemen sind sorgfiltig zu prifen. Falls die folgenden Man-
gel festgestellt werden, den Zahnriemen erneuern.

(1}

{2)
{3)
(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

Verhérteter Gummi auf der RiemenauRenseite

AuBenseite des Riemens glanzend, unelastisch und so hart,
dass bei fest angedrlcktem Fingernagel kein Abdruck hinter-
lassen wird,

Risse im Gummi auf der AuRenseite
Risse oder abgeldstes Gewebe
Risse im Zahnfu?

Risse in der Riemenseite

Riemenseite stark abgenutzt.

HINWEIS
Die Seiten sind normal, wenn sie scharf wie mit einem Mes-
ser abgeschnitten erscheinen.

Stark abgenutzte Zéhne.

Anfangsstadium:
Gewebe ist abgenutzt (Gewebeausgefranst, Gummi ab-
gebiattert und Farbe auf Weil gedndert; Gewebestruk-
tur nicht klar erkennbar)

Endstadium:
Gewebe auf Belastungsseite der Zahnflanken abgenutzt
und Gummi freiliegt (Zahnbreite reduziert).

Ausgebrochene Zéhne

RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER
Siehe ,PRUFUNG” Seite 11A-6-6

PWEGS064-H Revidiert



MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-7

Zahnriemen-
spanner

V7o nerfeder )

Riemenspan-

E 7EN210)

7EN0Q375

7EN0225

7JENQ227

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

HINWEISE ZUR MONTAGE

PA¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENSPANNERS UND DER
RIEMENSPANNERFEDER

(1) Den Zahnriemenspanner einbauen und die Sicherungs-
schraube mit den Fingern festziehen.

(2) Die Riemenspannerfeder an dem Stift (iber der Wasserpum-
pe und an dem Riemenspanner einhéngen. Die Richtung des
Hakens an der Seite des Riemenspanners beachten.

(3} Einen Schraubendreher oder ein shnliches Werkzeug in die
Bohrung des Zahnriemenspannerarms einfiihren, bis zum
Anschlag in Pfeilrichtung bewegen und die Spannerschrau-
be festziehen.

PB4 EINBAU DES RIEMENSPANNUNGS-NACHSTEL-
LERS

(1) Verbleibt die Schubstange ausgezogen, diese wie folgt riick-
stellen:
@ Den Riemenspannungs-Nachsteller in einem Schraub-
stock einspannen, wobei darauf zu achten ist, dass der
Riemenspanner nicht geneigt ist.

®

Die Schubstange langsam mit Hilfe des Schraubstocks
langsam einschieben bis die Einstellbohrung (A} in der
Schubstange mit der Einstellbohrung (B) auf dem Zylin-
der ausgerichtet ist.

Ein Stlick Draht {von 1,4 mm Stérke} in die Einstellboh-
rungen einstecken.

Das Nachstellergehiuse aus dem Schraubstock neh-
men.

(2) Beim Motor mit Turbolader Dichtmittel auf dem Gewinde der
Befestigungsschraube des Riemenspannungs-Nachstel-
lers.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: 3M ATD Teile-Nr. 8660
oder gleichwertig

{3) Den Riemenspannung-Nachsteller durch das C")Ipumpenge-
héuse an dem Zylinderblock anbringen.

® @

PWEG3064-H Revidiert



11A-5-8 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

»C4 EINBAU DES ZAHNRIEMENS

(1) Die Markierungen an den Nockenwellenridern und am Kur-
belwellenrad ausrichten.

{2) Den Zahnriemen zuerst an dem Kurbelwellenrad und danach
an dem linken Nockenwellenrad anbringen, wobei an der
Spannseite kein Durchhang vorhanden sein darf.

(3} Danach den Zahnriemen an der Kihlmittelpumpen-Riemen-
scheibe, dem rechten Nockenwellenrad und dem Riemen-
spanner anbringen.

Markierung
(an Zahnriemendeckel)

Markierung
{an Generatorhalterung)

Markierung
{an Nockenwellenrad)

Kihlmittelpumpen-
Riemenscheibe

Markierung
{an Nockenwelienrad)

Nockenwelfenrad
Nockenwellenrad

Spannseite

Riemenspan-
nerfeder

Zahnriemenspanner

Markierung
{an Olpumpegehiuse)

Markierung

Kurbelwellenrad {an Nockenwellenrad)

7ENQOO7

Sicherungsschraube f]

(4) Die Riemenspanner-Sicherungsschraube um eine oder zwei
Umdrehungen iésen.

{5) Den Flansch am vorderen Ende der Kurbelwelle anbringen.

(6) Das Spezialwerkzeug an der Kurbelwelle anbringen.

MD998716 {7) Die Kurbelwelle ziigig um zwei Umdrehungen im Uhrzeiger-
sinn drehen.

(8) Die Riemenspanner-Sicherungsmutter mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

7EN213
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MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-9

Kurbelwellenrad

7ENO741

<2001-Modell PAJERO> y//
U = Markierung

Kurbelwellenrad

7EN1565

<Ausgenommen 2007-Modell PAJERO>
Rechte Seite Markierung Linke Seite

H ) [ Pl % Cx
Nockenwellenrad

FENO742

- Rechte Seite

<2001-Modell PAJERO> Markierung

Linke Seite ‘

7FEN1566

Kurbelwellenrad

<Ausgenommen 2001-Modell PAJERO>

L

7END740

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

#D4¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENS
(1) Das Kurbelwellenrad in eine Position drehen, in der seine

(2)
{3)

(4)
(5)

Markierung um 3 Zahne entfernt von der Markierung am Kur-
belgehéuse ist. {Das heiltt, den Kolben in Zylinder Nr. 1 etwas
vom oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes absenken.)

Vorsicht

¢ Falls das Nockenwellenrad bei einem oberen Tot-
punkt des Verdichtungstaktes befindlichem Kolben
gedreht wird, kdnnen die Ventile gegen den Kolben
stof3en.

Die Markierungen fiir das linke Nockenwellenrad ausrichten.
Die Markierungen fiir das rechte Nockenwellenrad ausrich-
ten.

Vorsicht

¢ Das Nockenwellenrad kann aufgrund der Ventilfe-
derspannung unbeabsichtigterweise gedreht wer-
den. Darauf achten, dass lhre Finger nicht verletzt
werden.

Die Markierungen fiir das Kurbelwellenrad ausrichten.

Den Zahnriemen wie folgt an den Radern anbringen.

1} Den Zahnriemen Ober der Kurbelwelle anbringen. Den
Riemen spannen und an der Riemenleitrolle anbringen.

2) Den Riemen am linken Nockenwellenrad anbringen.

3} Den Riemen spannen und an der Kihlmittelpumpen-Rie-
menscheibe anbringen.

4) Den Riemen am rechten Nockenwellenrad anbringen.

5) Den Riemen an der Riemenspanner-Riemenscheibe an-
bringen.

Die Riemenspanner-Riemenscheibe leicht gegen den Steuer-

riemen driicken und die Mittelschraube vorlaufig festziehen.

Darauf achten, dass alle Markierungen ausgerichtet sind.

PWEG9064-H Revidiert



11A-5-10 MOTOR - Zahnriemen {Motor mit 2wei Nockenwellen)

7 <2001-Modell PAJERO> //
) Markierung

7EN1567

<Ausgenommen 2001-Modell PAJERO> ]

Riemenspanner-
¥ Riemenscheibe

Riemenspanner-
Riemenscheibe

ﬂ NA\ 7&&1568

FENO744

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000

’

(8) Das Spezialwerkzeug verwenden, die Kurbelwelle um eine
viertel Drehung gegen den Uhrzeigersinn drehen, und da-
nach die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die Mar-
kierungen ausrichten. Darauf achten, dass alle Markierun-
gen ausgerichtet sind.

PWEGS064-H Revidiert



MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-11

<Ausgenommen 2001-Modell PAJERO>

Markierung

Rechte Seite Linke Seite

Kihlmittelpumpen-
Riemenscheibe

Nockenwellenrad

Riemenspanner-
Riemenscheibe

Riemenspannungs-
Nachsteller

Kurbelwellenrad

Markierung
7ENO745
<2001-Modeli PAJERO>
Markierung
Rechte Seite T .
Kuhimittelpumpen-
Riemenscheibe
Markierung
Nockenwellenrad
Riemenspannungs- Markierung
Nachsteller Kurbelwellenrad
7EN1569
© Mitsubishi Motors Corporation Mtz 2000 PWEG9064-H
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11A-5-12 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen)

MDgeg767

<Ausgenommen 2001-Modell PAJERO> / k

7ENO4N

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

(9) Das Spezialwerkzeug und einen Drehmomentschliissel an
der Riemenspanner-Riemenscheibe anbringen.

(10} Die Riemenspanner-Riemenscheibe auf 4,4 Nm (0,45 mkp)
festziehen.

{(11)Die Riemenspanner-Riemenscheibe festhalten und ihre
Mittelschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

{12) Die Kurbelwelle um 2 Umdrehungen im Uhrzeigersinn dre-
hen und fiir etwa 5 Minuten stehen lassen.

(13) Den Draht aus dem Riemenspannungs-Nachsteiler entfer-
nen, der beim Einbau des Nachstellers eingesetzt wurde.
Darauf achten, dass der Uberstand der Stange des Riemen-
spannungs-Nachstellers dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht.

Sollwert;

3,8-4,5 mm <Ausgenommen 2001-Modell PAJERO>
4,8 - 5,5 mm <2001-Modell PAJERO>

(14) Falls der Draht nicht leicht entfernt werden kann oder der
Uberstand der Stange nicht dem vorgeschriebenen Wert
entspricht, die Schritte (9) bis (12) wiederholen, um die richti-
ge Spannung zu erhalten.

®E¢ FESTZIEHEN DER SCHRAUBE DER KURBELWELLEN-
RIEMENSCHEIBE

(1) Die Antriebsscheibe oder das Schwungrad mit dem Spezial-
werkzeug festhalten.
(2) Die Kurbelweilenschraube festziehen.

PWEG9064-H Neu



MOTOR ~ Zahnriemen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-5-13

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

#F¢ EINBAU DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

»G4 EINBAU DES SENSORZYLINDERS DES
NOCKENWELLENSENSORS

{1} Die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe mit dem Spezial-

werkzeug verriegeln und den Sensorzylinder des Nocken-
wellensensors einbauen.

PWEG9064-H Neu



MOTOR — Zahnriemen {Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-1

6. ZAHNRIEMEN (MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN)
AUSBAU UND EINBAU

{Fahrzeuge mit Frontantrieb)

10 11

'

Ausbauschritte

#Fe 1. Motorstitzhalterung
2. Kurbelwellensensorhalterung {Ab 1993-Modelle)
QADBE4 3. Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
4. Spezialscheibe
. Kurbelwellen-Riemenscheibe
. Oberer Zahnriemendeckel, rechts auRen
. Oberer Zahnriemendeckel, links auen
. Unterer Zahnriemendeckei, aulen
QBO #D4 9. Zahnriemen
10. Kurbelwellensensor (Ab 1993-Modelle)
11. Nockenwellensensor (Ab 1993-Modelle)
#B412. Riemenspannungs-Nachsteller
13. Riemenspanner-Riemenscheibe
14. Riemenspannerarm
16. Riemenleitrolle
16. Riemenleitrollenhalterung
17. Kurbelwellenrad
18. Sensorplatte (Ab 1993-Modelle)
19. Scheibe (Ab 1993~-Modelle)
#C420. Ventildeckel
21. Ventildeckeldichtung A

[

(2o NNo Xo ]

22. Ventildeckeldichtung B

QCO BA423. Schraube des Nockenwellenrades
24 Nockenwellenrad
25. Oberer Zahnriemendeckel, rechts innen
26. Oberer Zahnriemendeckel, links innen
27. Halterung
28. Oberer Zahnriemendeckel, mitten innen

7ENO585
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11A-6-2 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

12

7EN0588

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEGI064-C Revidiert



MOTOR ~ Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

11A-6-3

AUSBAU UND EINBAU

(Fahrzeuge mit Heckantrieb)

Ausbauschritte

GADBES 1.
2.
3,
4.
5.
6.
GBO DY 7.
8

Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe

Scheibe der Kurbelwellen-Riemenscheibe
Déarnpferriemenscheibe

Zahnriemen der vorderen oberen Abdeckung, rechts
Zahnriemen der vorderen oberen Abdeckung, links
Zahnriemen der vorderen unteren Abdeckung
Zahnriemen

. Kurbelwellensensor

9. Nockenwellensensor

»B410.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

JCo pAG18.
19

Riemenspannungs-Nachsteller

. Riemenspanner-Riemenscheibe

Riemenspannerarm

Welle

Riemenleitrolle
Riemenleitrollenhalterung
Kurbelwellenrad
Kurbelwellen-Distanzscheibe
Nockenwellenradschraube

. Nockenwellenrad

20. Zahnriemen der hinteren Abdeckung, rechts
21. Zahnriemen der hinteren Abdeckung, links

7EN0B82
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11A-6-4 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

AUSBAU UND EINBAU
(GDI}

Ausbauschritte s
; 12. Sensorplatte
1. I_Z:gxhr][rsremen der vorderen oberen Abdeckung, }i Ri ot z nzsch I?I.b o
2. Zahnriemen der vorderen oberen Abdeckung, - ockenwelensensor

links Nockenwellensensorstiitze

15.
. QDD #G416. Sensorzyiinder des
$BOpH 2 ggm;;gmgg der vorderen unteren Abdeckung Nockenwellensensors

5. Kurbelwellensensor 4Co )A(j]g. Nockenwellenradschraube

»B¢ g Riemenspannungs-Nachsteller - Nockenwelienrad

Riemenspanner-Riemenscheibe 12. Zahhnriernen der hinteren Abdeckung,
Y rechts
g: \};{\i’eeﬂr;enspannerarm 20. Zahnriemen der hinteren Abdeckung,
10. Riemenleitrolle links
11. Kurbelwellenrad
7EN1572
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MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-5

MD988781

7EN1527

© Mitsubishi Motors Corporation  Miirz 2000

HINWEISE ZUM AUSBAU
JA) AUSBAU DER SCHRAUBE DER KURBELWELLEN-
RIEMENSCHEIBE

(1) Die Antriebsscheibe oder das Schwungrad mit dem Spezial-
werkzeug festhalten.
{2) Die Kurbelwellenschraube entfernen.

@B AUSBAU DES ZAHNRIEMENS

(1) Die Kurbelwelle drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 an
den oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes zu bringen.
<GDI>

(2) Soll der Zahnriemen wieder verwendet werden, den Dreh-
sinn des Zahnriemens mit Kreide an dessen Rickseite mar-
kieren, ‘

HINWEISE 3

(1) Wasser oder Ol auf dem Riemen verkiirzen dessen Le-
bensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen, die
Zahnréder und der Riemenspanner miissen daher frei
von Ol und Wasser gehalten werden. Die Teile nicht in
Reinigungsldsung tauchen.

(2) Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird, den
Wellendichtring des Steuergehiuses, den Nockenwel-
lendichtring und die Kihimittelpumpe auf Undichtigkeit
prufen.

(G AUSBAU DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

(1) Den Sechskant der Nockenwelle mit einem Schiiissel fest-
halten, und die Nockenwellenradschraube entfernen.
Vorsicht
® Verwendung eines Haltewerkzeuges an dem Nok-

kenwellenrad kann die Zihne des Rades beschadi-
gen.

@D AUSBAU DES SENSORZYLINDERS DES
NOCKENWELLENSENSORS

(1} Die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe mit dem Spezial-
werkzeug verriegeln und den Sensorzylinder des Nocken-
wellensensors entfernen.

PWEG9064-H Revidiert



11A-6-6 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)
PRUFUNG

O ZAHNRIEMEN
_— Siehe ,PRUFUNG"” Seite 11A-5-6.

iﬂ RIEMENSPANNUNGS-NACHSTELLER

O (1) Auf lecke Stellen Uberpriifen und bei Bedarf erneuern.

(2) Das Schubstangenende auf Beschadigung liberpriifen und

11.7-123 mm bei Bedarf erneuern.

' ' (3} Die Lange des vorspringenden Teils der Schubstange mes-
sen. Falls der Sollwert (iberschritten ist, den Riemenspan-
nungs-Nachsteller erneuern.

Sollwert: 11,7 - 12,3 mm

7END224

(4) Die Kurbel des Schraubstocks drehen und die Schubstange
des Nachstellers hineindriicken. Kann die Stange leicht ein-
gedrickt werden, die Einheit erneuern. Beim Eindriicken der
Stange sollte ein gewisser Gegendruck spiirbar sein.

Vorsicht

¢ Den Riemenspannungs-Nachsteller in einem
Schraubstock einspannen, wobei darauf zu achten
ist, dass der Riemenspanner nicht geneigt ist.

7EN0225

HINWEISE ZUM EINBAU
A4 EINBAU DER NOCKENWELLENRADSCHRAUBE

(1) Mittels Roligabelschliissel die Nockenwelle am sechskanti-
gen Teil (zwischen den Lagerzapfen Nr. 2 und 3) halten und
die Schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Vorsicht
¢ Ein Sperren des Nockenwellenrads mit Hilfe eines
Werkzeugs kann zu dessen Beschidigung fiihren.

7EN0226

PBé EINBAU DES RIEMENSPANNUNGS-NACHSTEL-
LERS

{1) Verbleibt die Schubstange ausgezogen, diese wie folgt riick-
stellen:

@ Den Riemenspannungs-Nachsteller in einem Schraub-
stock einspannen, wobei darauf zu achten ist, dass der
Riemenspanner nicht geneigt ist.

7EN0225
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MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-7

®. @ Die Schubstange langsam mit Hilfe des Schraubstocks
langsam einschieben bis die Einstellbohrung (A) in der
® Schubstange mit der Einstellbohrung (B) auf dem Zylin-
° der ausgerichtet ist.

Ein Stick Draht (von 1,4 mm Stérke) in die Einstellboh-
rungen einstecken.

Das Nachstellergehduse aus dem Schraubstock neh-
men.

(2) Beim Motor mit Turbolader Dichtmittel auf dem Gewinde der
Befestigungsschraube des Riemenspannungs-Nachstel-

® @

7EN0227 iers.
Vorgeschriebenes Dichtmittel:
* “’ 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig
O O ¢ {3) Den Riemenspannung-Nachsteller durch das Olpumpenge-
hduse an dem Zylinderblock anbringen.
M #Ce¢ EINBAU DER VENTILABDECKUNG

@ auftragen {1) Dichtmittel auf den in der Abbildung gezeigten Stellen auftra-
gen.

- Vorgeschriebenes Dichtmittel:
10 mm 10 mm

mm

= ENO240 3M ATD Teile-Nr.8660 oder gleichwertig.
{2} Die Schrauben der Ventilabdeckung in der in der Abbildung
Ziindkerzenbohrung gezeigten Reihenfolge festziehen.
HINWEIS
Zur Identifikation sind die Schrauben fiir die rechte und linke
Seite mit unterschiedlicher Farbe gekennzeichnet.
Schrauben fiir rechte Seite ..., Schwarz
Schrauben fir linke Seite ... Grin

7ENG241

g ) _)»\ »D4¢ EINBAU DES ZAHNRIEMENS
Markierungen ~ (1} Das Spezialwerkzeug verwenden, die Kurbelwellenrad-Mar-
-4" —

kierungen ausrichten und danach das Rad um einen Zahn ge-
gen den Uhrzeigersinn drehen.

(2) Die Markierungen der Nockenwellenrader fiir geradzahlige
Zylinder an der Riickseite (oder links) ausrichten.

7EN0228
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11A-6-8

MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

7FENO232

4 > p !3 /
v MD998767

&t/

= MD998769

7ENO343

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

(3)

(4)

(6)

{7}
(8)
(9)

Zwei Schltissel verwenden und die Markierungen der Nocken-
wellenrader fir ungerade Zylinder an der Vorderseite {oder
rechts) ausrichten,

Vorsicht

¢ Dadie Ventilfederkraft das Nockenwellenrad drehen
kann, darauf achten, dass lhre Finger nicht einge-
klemmt werden.

¢ Falls ein Nockenwellenrad um eine vollstandige Um-
drehung im oder gegen den Uhrzeigersinn gedreht
wird, nachdem die Markierungen des anderen Rades
ausgerichtet wurden, dann konnen sich die Einlass-
und Auslassventile gegenseitig behindern. Wenn da-
her beim Ausrichten der Markierungen ein Rad zu weit
gedreht wurde, dieses aus dieser Position zuriickdre-
hen und nochmals die Markierungen ausrichten.

Den Zahnriemen an dem Nockenwellenrad an der Auslass-
seite fir die ungeraden Zylinder (an Vorder- und rechte Seite)
anbringen und mit einer Papierklemme in der in der Abbil-
dung gezeigten Position halten.

Den Zahnriemen an dem Nockenweilenrad an der Einlass-
seite anbrigen und mit einer Papierklemme in der in der Ab-
bildung gezeigten Position halten.

Vorsicht
¢ Da das Nockenwellenrad leicht dreht, tibermilBiges
Ziehen an dem Zahnriemen vermeiden.

Darauf achten, dass die Markierungen an den Nockenwel-
lenradern fr geradzahlige Zylinder (an der Riickseite oder
linken Seite) ausgerichtet sind. Danach den Zahnriemen an
diesen Radern anbingen und mit Papierklemmen an den in
der Abbildung gezeigten Positionen festhalten.

Den Zahnriemen an der Riemenleitrolle anbringen.

Den Zahnriemen an dem Kurbelwellenrad anbringen.

Den Zahnriemen an der Riemenspanner-Riemenscheibe an-
bringen.

(10) Wéhrend die Riemenspanner-Riemenscheibe mit dem Spe-

zialwerkzeug leicht gegen den Zahnriemen gedriickt wird,
die Sicherungsschraube vorlaufig festziehen.

(11) Die vier Papierklemmen entfernen.

{12) Ein Spezialwerkzeug verwenden und die Kurbelweile um ei-

ne viertel Umdrehung gegen den Uhrzeigersinn drehen. Da-
nach im Uhrzeigersinn drehen, um die Markierungen auszu-
richten; darauf achten, dass alle Markierungen ausgerichtet
sind.
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MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-9

Markierungen

Riemenspannungs-Nachsteller

Nockenwellenrad

Markierungen

Kihlmit-
telpumpe

Riemenleitrolle

Kurbelwellenrad

7EN0552

Metalldraht ==

VIS 7R EN0238

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

{(13) Die Mittenschraube der Riemenscheibe des Riemenspan-

nungs-Nachstellers Iésen, und ein Spezialwerkzeug und den
Drehmomentschlissel an der Riemenscheibe anbringen.
Die Riemenscheibe mit einem Drehmoment von etwa
6G72, 6G73 (9,8 Nm {1,0 mkp}), 6G74 (9,4 Nm {0,96 mkp})
festhalten, um ein Drehen zu verhindern, und die Mitten-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

(14) Die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im Uhrzeigersinn

drehen und danach fir etwa finf Minuten warten. Danach
den Metalidraht fir die Einstellung des Riemenspannungs-
Nachstellers hineindriicken und herausziehen, um glatte Be-
wegung des Drahtes sicherzustellen.

HINWEIS
Falls sich der Metalldraht nicht glatt bewegen Idsst, den
Schritt (12) wiederholen, bis sich der Draht glatt bewegt.

(15} Den Metalldraht fur die Einstellung des Riemenspannungs-

Nachstellers entfernen.
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11A-6-10 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

S\

{16} Darauf achten, dass der Abstand zwischen dem Spanner-
arm und dem Riemenspannungs-Nachsteller innerhalb des
Sollwertes liegt.

Sollwert: 3,8 -4,5 mm

cl
X/

7ENQ239

»E4¢ EINBAU DER KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBEN-
SCHRAUBE

{1} Die Antriebsscheibe oder das Schwungrad mit dem Spezial-
werkzeug festhalten,
(2) Die Kurbelwellenschraube festziechen.

7ENQ491

#»F¢ EINBAU DER MOTOR-STUTZHALTERUNG

Kopfmarkierung | (1) Die Schrauben der Motor-Stiltzhalterung in der in der Abbil-
! dung gezeigten Reihenfolge festziehen.

HINWEIS
Die an der in der abbildung gezeigten Position verwendete
Schraube ist eine Passschraube (Kopfmarkierung ., R").

o) i‘@' 4
2 =‘

et [ [
&

_r-
(o)
&

b=

Verdichterhalterung

7EN0243

#G¢ EINBAU DES SENSORZYLINDERS DES NOCKEN-
WELLENSENSORS
(1) Die Nockenwellen-Zahnriemenscheibe mit dem Spezial-

werkzeug verriegeln und den Sensorzylinder des Nocken-
wellensensors einbauen.

»He EINBAU DES ZAHNRIEMENS

(1) Die Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe drehen, sodass die
Totpunktmarkierung um drei Zhne verschoben ist, um den

A - Kolben in Zylinder Nr. 1 aus dem oberen Totpunkt des Ver-

> MD998769 - Z - dichtungstaktes etwas abzusenken.

CG; = Vorsicht
(M ® Es kann zu einer Interferenz zwischen dem Ventil
und dem Kolben kommen, wenn die Nockenwellen-
L/ Kurbelwellen-Zahn Zahnriemenscheibe gedreht wird, wéhrend sich der
riemenscheibe S Kolben in Zylinder Nr. 1 am oberen Totpunkt des Ver-
v - 7EN1577 dichtungstaktes befindet.
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MOTOR - Zahnriemen {Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-11

7EN1529

inl W iR
Totpunktmarkierungen
Totpunktmarkie- =5

rungen

7EN1530

WA

Totpunktmarkierungen

~ MD998769 -

9

Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe

NN/ T

7EN1577

inl LZSN
Totpunktmarkierungen

Totpunktmarkie-

FEN1530
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(2) Die Totpunktmarkierung der Nockenwellen-Zahnriemen-
scheibe an der linken Seite ausrichten.

(3} Die Totpunktmarkierungen der Nockenwellen-Zahnriemen-
scheiben an der rechten Seite ausrichten. Wenn das Spezial-
werkzeug entfernt wird, dreht die Zahnriemenscheibe von
selbst, sodass die Totpunktmarkierung abweicht. Die erfor-
derlichen Berichtigungen in Schritt (5) vornehmen, um die
Totpunktmarkierung vor dem Anbringen des Zahnriemens
auszurichten.

Vorsicht

® Die Nockenwellen-Zahnriemenscheiben an derrech-
ten Seite kdonnen leicht gedreht werden, da sie unter
der Spannung einer Feder stehen. Darauf achten,
dass die Finger nicht in dem Mechanismus einge-
kiemmt werden.

¢ Niemals versuchen, die eine der Zahnriemenschei-
ben an der rechten Seite zu drehen, wihrend die Tot-
punktmarkierung der anderen ausgerichtet ist.
Anderenfalls konnen sich die Einlass- und Auslass-
ventile gegenseitig behindern.

(4) Die Totpunktmarkierung der Kurbelwellen-Zahnriemen-
scheibe ausrichten. Danach die Kurbelwellen-Zahnriemen-
scheibe um einen Zahn gegen den Uhrzeigersinn drehen.

(5) Die Totpunktrnarkierungen an den Nockenwellen-Zahnrie-
menscheiben an der rechten Seite ausrichten und mit Steck-
schlisseln in dieser Position verriegein.

PWEG9064-H ] Neu



11A-6-12 MOTOR - Zahnriemen (Motor mit vier Nockenwellen)

{6) Darauf achten, dass die Totpunktmarkierung der Nockenwel-
len-Zahnriemenscheibe fir die Auslassventile der rechten
Seite ausgerichtet ist. Danach den Zahnriemen an der Zahn-
riemenscheibe anbringen und mit einer Papierklernme
sichern.

Vorsicht

e Falls der alte Zahnriemen wieder verwendet wird,
diesen so anbringen, dass die wahrend der Ausbau-
schritte angebrachte Pfeilmarkierung in Drehrich-
tung weist.

FEN1531 (7)

Darauf achten, dass die Totpunktmarkierung an der Nocken-

wellen-Zahnriemenscheibe der Einlassventile ausgerichtet
ist. Danach den Zahnriemen anbringen und mit einer Papier-
klemme sichern.

(8) Den Zahnriemen an der Wasserpumpen-Riemenscheibe
anbringen.

(9} Darauf achten, dass die Totpunktmarkierungen an den
Nockenwellen-Zahnriemenscheiben an der linken Seite aus-
gerichtet sind. Danach den Zahnriemen an den Zahnriemen-
scheiben anbringen und mit einer Papierklemme sichern.

{10} Den Zahnriemen an der Zwischenriemenscheibe anbringen.

(11) Den Zahnriemen an der Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe
anbringen.

(12) Den Zahnriemen an der Riemenspanner-Riemenscheibe
anbringen.

(13) Darauf achten, dass die Riemenspanner-Riemenscheibe so
positioniert ist, dass ihre Stifibohrung an der Oberseite
angeordnet ist. Danach die Riemenspanner-Riemenscheibe
leicht gegen den Zahnriemen driicken und die Befestigungs-
schraube vorlaufig festziehen.

{14} Alle vier Papierklemmen entfernen.

(15) Die Kurbelwelle um einen Zahn im Uhrzeigersinn drehen.

(16) Darauf achten, dass die Totpunktmarkierung jeder Zahnrie-
menscheibe richtig ausgerichtet ist.

(17) Die Kurbelwelle um eine viertel Drehung gegen den Uhrzei-
gersinn drehen. Danach diese im Uhrzeigersinn drehen und
sicherstellen, dass die Totpunktmarkierungen richtig ausge-
richtet sind.

FEN1110
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MOTOR ~ Zahnriemen {Motor mit vier Nockenwellen) 11A-6-13

Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe

Totpunktmarkierung ~ Wasserpumpen-Riemenscheibe Totpunktmarkierung

7EN15633

TEN1534

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

(18) Die Mittelschraube der Riemenspanner-Riemenscheibe

lbsen und das Spezialwerkzeug sowie den Drehmoment-
schlissel anbringen. Ein Drehmoment von 4,4 Nm (0,45
mkp) anlegen, um ein gemeinsames Drehen der Riemen-
spanner-Riemenscheibe zu verhindern, und die Mittel-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
zZiehen.

(19) Die Kurbelwelle um zwei volle Drehungen im Uhrzeigersinn

drehen und danach fiir etwa finf Minuten in dieser Position
belassen.

(20) Darauf achten, dass der wéhrend der Einbauschritte ange-

brachte Metalldraht einfach von dem Riemenspannungs-
Nachsteller entfernt werden kann.

Falls er unter Anwendung einer geringen Kraft entfernt wer-
den kann, dann ist der Zahnriemenspanner richtig einge-
stellt. Nun den Metalldraht entfernen. Ein weiteres Anzei-
chen fir richtige Einstellung des Zahnriemenspanners ist,
wenn der Uberstand der Stange des dem Riemenspan-
nungs-Nachstellers innerhalb des Bereichs des Sollwertes
liegt.

Sollwert: 4,8 bis 5,5 mm

(21) Falls der Metalldraht nicht leicht herausgezogen werden

kann, die Schritte {(18) und {19) wiederholen, bis geeignete
Spannung sichergestellt ist.

PWEG9064-H Neu



NOTIZEN



MOTOR - Ansaugkriimmer

6a. ANSAUGKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU

(Motor mit vier Nockenwellen fiir Fahrzeuge mit Heckantrieb)

15. Thermostatgehause
i 16, Dichtun
Ausbauschritte 17. Zahnrier?wen der hinteren mittleren
#4¢ 1. Khhimittel-Temperaturgeber Abdeckung, rechts
#He 2. Kihlmittel-Temperatursensor 18. Stutzen, rechts
G4 3. Thermoschalter 19. Dichtung
4. Kihlmittel-AuslaRstutzen 20. Stutzen, links
5. Dichtung 21. Dichtung
6. Thermostatgehausehalterung 22. Zahnriemen der hinteren mittleren
#Ce 7. Kihimittel-AuslaBleitung Abdeckung, links
#C¢ 8. O-Ring 23. Stutzen
9. Kihlmittelschlauch 24. Kihlmittelschlauch
#F4 10. Kipphebei 25. Kuhimittelkanal
11. Kipphebeldichtung A 26. Dichtung
12. Kipphebeldichtung B #C4 27. Kilhimittelleitung
13. Kihlmittel-EinlaRstutzen #C4 28. O-Ring
#D4 14. Thermostat 29. Kuhmittelschlauch 2ENOBS3
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11A-6a-2 MOTOR — Ansaugkriimmer

Ausbauschritte

30. Einspritzdiisen-Kabelbaum 41. Gummittlle
31. Einspritz- und Férderleitung 42. Kraftstoffleitung
32. Gummilager 43. O-Ring
#B4 33. Kraftstoff-EinlaRstutzen 44, Forderleitung
34. O-Ring A4 45. Ansaugkrimmer
#B4 35. Kraftstoffdruckregler 46. Ansaugkrimmerdichtung
36. O-Ring '

37. Gummilager

38. Einspritzdisenklemme

39. Einspritzduse

40. O-Ring 7ENOG64
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MOTOR - Ansaugkriimmer

11A-6a-3

AUSBAU UND EINBAU

{(Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil ausgenommen 2001-Modell PAJERO)

Ausbauschritte

Mé¢ 1. KGhimittel-Temperaturgeber
PHe 2. Kihimittel-Temperatursensor
#64 3. Thermoschalter — Bis 1999-Modelle PAJERQ
SPORT fiir Europa und CHALLENGER fir
allgemeinen Export mit Automatikgetriebe,
bis 2000-Modelle CHALLENGER und L200
fir Australien mit Automatikgetriebe
4. Kiihimittel-Auslassstutzen
5. Dichtung
6. Kuhlmittelschlauch
#Cq¢ 7. KOhlmittel-Auslassleitung
#»C4¢ 8. O-Ring

’E 10.
411,
12

14.
15.
#C416.
»Ce17.
18.
18.

. Kiihlmittelschlauch

Kihimittel-Einlassstutzen
Thermostat

. Thermostatgehduse
. Dichtung

Kihimittelkanal

Dichtung

Kihimittelleitung

O-Ring

Kihlmittelschlauch
Kahlmittelschlauch - L400 und Pajero

7ENG751
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11A-6a-4 MOTOR - Ansaugkriimmer

{2001-Modell PAJERO)

Ausbauschritte

#l4¢ 1. Kihimittel-Temperaturgeber
PH¢ 2. Kihimittel-Temperatursensor
3. Kihimittel-Auslassstutzen
4, Dichtung
5. Kiihimittelschlauch
6. Kiihimittelschlauch
¥C¢ 7. Kilhimittel-Auslassleitung
#$C4¢ 8. O-Ring
9. Kdhlmittelschiauch
* 10, Kihlmittel-Einlassstutzen

#E411. Thermostat
12. Thermostatgehiuse
13. Dichtung
14. Kihimittelpumpenstutzen
15. Dichtung
16. Kihlmittelkanal
17. Dichtung
#C418. Kihimittelleitung
#»C4¢19. O-Ring
20. Kihimittelschlauch

7EN1575
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MOTOR - Ansaugkriimmer 11A-6a-4a

20

Ausbauschritte

20. Einspritzdisen-Kabelbaum
21. Einspritz- und Férderleitung
22. Gummilager
#B¢23. Kraftstoff-Einlassstutzen
24. O-Ring
25. Gummilager
26, Einspritzdlise
27. O-Ring
28. Gummitille
29. Kraftstoffleitung
30. O-Ring
31. Férderleitung
32. Halterung
PAL33. Ansaugkrimmer
34. Ansaugkrimmerdichtung

7EN1372
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11A-6a-4b

MOTOR - Ansaugkriimmer

@ Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000

Bewusst leer
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MOTOR - Ansaugkrimmer 11A-6a-5

Kahlmittelpumpe

Kahimittel-Einlakleitung

O-ring

BENG594

Wackelventil

7EN0749

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1984

»A¢ EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS

{1) Siehe ,EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS" auf der Seite
11A-4-5.

»B4 EINBAU DES KRAFTSTOFFDRUCKREGLERS UND
DES KRAFTSTOFF-EINLASSTUTZENS

(1) Bevor der Druckregler eingebaut wird, muf der O-Ring mit
einem Tropfen frischen Motordls geschmiert werden, um
den Einbau zu erleichtern.

Vorsicht
¢ Darauf achten, dal® das Motorol nicht in die Forder-
leitung gelangt.

#C4 EINBAU VON O-RING UND KUHLMITTELLEITUNG

(1) Den O-Ring benetzen {mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern.

Vorsicht .
& Den O-Ring frei von Ol oder Fett halten.

»D¢ EINBAU DES THERMOSTAT

(1) Siehe LEINBAU DES THERMOSTATS” auf der Seite
11A-4-4.

»E4 EINBAU DES THERMOSTATS

{1) Den Thermostat an der Anbaufliche des Thermostatge-
hauses mit Wackelventil anbrigen.

PWEGS064-D Neu



11A-6a-6 | | MOTOR - Ansaugkriimmer

Dichtmittel

1ENQ338

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

.9F4 EINBAU ‘DES KIPPHEBELS

{1} Siehe ,EINBAU DES KIPPHEBELS” auf der Seite 11A-6-5.

- . PG4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM THER-

MOSCHALTER

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr. 4171 oder gleichwer-
tig '

- pH4 - AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM

KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR

(1) Siehe ,AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR” auf der Seite 11A-
44,

M4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
+ . KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER

(t) Siehe ,AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM
KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER" auf der Seite 11A-4-
b,

PWEG9064-D . . e Neu



MOTOR - Kiihimittelschlauch und -Leitung (GDI) 11A-6b-1

6b.KUHLMITTELSCHLAUCH UND -LEITUNG (GDI)
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte
#E4 1. KihImittel-Temperaturgeber 15. Stutzen, rechts
D¢ 2. Kihimittel-Temperatursensor 16. Dichtung
3. KiihImittel-Auslassstutzen 17. Stutzen, links
4. Dichtung 18. Dichtung
$C4 5. Kihimittel-Auslassleitung 19. Linke Zahnriemenabdeckung, hinter mitten
#C4 6. O-Ring 20. KihImittelschlauch
7. Kahimittelschlauch 21. Kihlmittelkanal
8. Kuihlmittel-Einlassstutzen 22. Dichtung
#B4 2. Thermostat PA423. Kihlmittelleitung
10. Thermostatgehiuse PA424. O-Ring
11. Dichtung 25. Kilhimittelschlauch
12. KiihImittelpumpenstutzen 26. KuhImittelieitung B
13. Dichtung 27. KihImittelschlauch

14. Rechte Zahnriemenabdeckung, hinter mitten

7EN1519

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000 PWEGS064-H Neu



11A-6b-2

MOTOR - Kiihlmittelschlauch und -Leitung (GDI)

Kihimittelpumpe

Kiihimittelleitung

SENO594
Wackelventil
7EN0749
O-Ring
Kihlmittelpumpe
Kuhimittelleitung GENOSS4

OENQ09

QENQQS2

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES O-RINGS UND DER
KUHLMITTELLEITUNG

(1) Einen neuen O-Ring in die Nut am vorderen Ende der Kiihl-
mittelleitung anbringen.

{2) Die O-Ringe mit Wasser oder Seifenwasserlauge bestrei-
chen.

Vorsicht
¢ Niemals Motorol oder anderes Fett auf den O-Ringen
auftragen.

(3) Das vordere Ende der Kuhimittelleitung in die Kihimittel-
pumpe einsetzen.

»B4¢ EINBAU DES THERMOSTATS

{1} Den Thermostat mit dem Wackelventil nach cben gerichtet
einbauen, wie es in der Abbildung dergestellt ist.

#»C¢ EINBAU DES O-RINGS UND DER
KUHLMITTEL-AUSLASSLEITUNG

{1) Neue O-Ringe in den Nuten am vorderen und hinteren Ende
der KihImittelleitung anbringen.

(2) Die O-Ringe mit Wasser oder Seifenwasserlauge bestrei-
chen.

Vorsicht
¢ Niemals Motorél oder anderes Fett auf den O-Ringen
auftragen.
(3) Das vordere Ende der Leitung in die KihImittel-Auslasslei-
tung und das hintere Ende in den Kiihimittelkanal einsetzen.

»D¢ EINBAU DES KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSORS

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem Gewinde auf-
tragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr.4171 oder
gleichwertig

#E¢ EINBAU DES KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBERS

(1) Falis der KihImittel-Temperaturgeber wieder verwendet
werden soll, das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem
Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Teile-Nr.4171 oder
gleichwertig '

PWEGS064-H Neu



MOTOR - Kraftstoffsystem (GDI)

11A-6¢-1

6¢c. KRAFTSTOFFSYSTEM (GDI)

AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. EinspritzdUsen-Kabelbaum #D¢15. Stitzring

W4 2. Kraftstoff-Forderleitung 16. Scheibe

#F¢ 3. Stitzring 17. Einspritzdiisenhalter

»F§ 4. O-Ring

#F4 5. Sttzring 19. Gummilager

#F4 6. Kraftstoffpumpe 20. Einspritzdusendichtung
7. O-Ring #B421. Wellenscheibe
8. Flansch PA§22. Stitzring

PE¢ 9. Kraftstoff-Drucksensor »A423. O-Ring

#»E€10. O-Ring BA424, Stitzring

#E4 11. Stltzring

#D412. Kraftstoff-Riicklaufleitung

#D413. Stiitzring
D414, O-Ring

#C4138. Forderleitung und Einspritzdiiseneinheit

25 Einspritzdise
26. Forderleitung, rechts
27. Fdrderleitung, links

7EN1520

© Mitsubishi Motars Corporation Mérz 2000
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11A-6¢-2

MOTOR - Kraftstoffsystem (GDI)

Stltzring (mit beliebiger
Einbaurichtung)

\‘I_l | -
; 8 ] Al hnittsflach
. ) Stitzring usschnittsfldche
{dicker) 7EN1483
TN

Wellenscheibe
7EN1486

__/

Einspritzdiise

Bezugsmar- Férderleitung

kierung /

7EN1125

Stdtzring (mit beliebiger
Einbaurichtung)

Stiitzring  Ausschnittsfliche
{dicker} 7EN1484

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

HINWEISE ZUM EINBAU
PA4 EINBAU DES STUTZRINGS UND O-RINGS

{1} Den Stiatzring und den O-Ring an der Einspritzdise anbrin-
gen. Der dickere Stiitzring muss so eingebaut werden, dass
die innere Ausschnittsfliche in der in der Abbildung gezeig-
ten Richtung angeordnet ist.

»B4¢ EINBAU DER WELLENSCHEIBE

(1) Die Wellenscheibe mit Vaseline bestreichen und gemaR
Abbiidung an der Einspritzdiise anbringen.

Vorsicht

¢ Immer eine neue Wellenscheibe verwenden. Die
Wiederverwendung einer alten Wellenscheibe kann
zu Austritt von Kraftstoff oder Gas fiithren.

#»C4 EINBAU DER FORDERLEITUNG UND EINSPRITZDU-
SENEINHEIT

{1) Den O-Ring an der Einspritzdiise mit Spindeldl oder Benzin
schmieren.

(2) Die Einspritzdisen gerade in die Einspritzdiisen-Einbauboh-
rung in der Férderleitung einsetzen.

{3) Die Einspritzdiise drehen. Falls sich diese nicht glatt drehen
lasst, die Einspritzdiise entfernen und den O-Ring auf Be-
schadigung Uberpriifen. Einen beschadigten O-Ring durch
einen neuen O-Ring ersetzen und die Einspritzdiise wieder
einbauen. Nochmals auf glatte Drehung Gberpriifen.

(4) Die Bezugsmarkierung an der Einspritzdiise mit der an der
Forderleitung ausrichten.

(5) Die Férderleitung und die Einspritzdiseneinheit in den Zylin-
derkopf einbauen.

(6} Die Schraube in der Mitte jeder Férderleitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziechen. Danach die
Schrauben an beiden Enden mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

D¢ EINBAU DES STUTZRINGS, DES O-RINGS UND
KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG

(1) Die Stitzringe und die O-Ringe an beiden Enden der Kraft-
stoff-Rucklaufleitung anbringen. Der dickere Stitzring muss
so eingebaut werden, dass die innere Ausschnittsflache in
der in der Abbildung gezergten Richtung angeordnet ist.

{2) Spindeldl oder Benzin an den O-Ringen an beiden Enden der
Leitung auftragen.

PWEG9064-H Neu



MOTOR - Kraftstoffsystem (GDI) 11A-6¢-3

Stitzring

Ausschnittsflache

7EN1485

Kraftstoff-Drucksensor

Férderleitung, links

7EN1487

BB T

1ENOB51

7EN1488

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

(3) Die Kraftstoff-Riicklaufleitung gerade in die entsprechenden
Einbaubohrungen in dem Druckregler und der Forderleitung
einflhren. Dabei darauf achten, dass die Leitung vollstindig
bis zum Anschlag eingeschoben und nicht verdreht wird.

(4) Die Schrauben an den Enden der Leitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

PE4¢ EINBAU DES STUTZRINGS, O-RINGS UND KRAFT-
STOFF-DRUCKSENSORS
(1} Den Stltzring mit der inneren Ausschnittsfliche in der in der

Abbildung gezeigten Richtung an dem Kraftstoff-Drucksen-
sor anbringen,

{2} Die Form des Steckers und die Etikettenfliche des Kraft-
stoff-Drucksensors beachten, und den Kraftstoff-Drucksen-
sor in der gezeigten Richtung einbauen.

M4 EINBAU DER KRAFTSTOFFPUMPE, DES STUTZ-
RINGS, DES O-RINGS UND DER KRAFTSTOFF-
ZUFUHRLEITUNG

(1) Motordl auf der Rolle der Kraftstoffpumpe und auf dem
O-Ring auftragen.

(2) Die Kraftstoffpumpe in die Einbaubohrung in dem Zylinder-
kopf einflhren und die vier Schrauben leicht (etwas stirker
als von Hand) festziehen.

PWEG9064-H Neu



11A-6¢-4 MOTOR - Kraftstoffsystem (GDI)

Stlitzring {mit beliebiger
Einbaurichtung)

1
rl’\ .~
— . .

Stitzring  Aysschnittsfliche
{dicker) JEN1484

1 3

4 2
7EN1489

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

{(3) Die Stutzringe und die O-Ringe an beiden Enden der Kraft-
stoff-Zufihrleitung anbringen. Der dickere Stiitzring muss
dabei so eingebaut werden, dass die innere Ausschnittsfla-
che in der in der Abbildung gezeigten Richtung angeordnet
ist.

(4) Die O-Ringe an beiden Ende der Leitung mit Spindelé| oder
Benzin schmieren.

(6) Die Kraftstoff-Zufihrleitung gerade in die entsprechenden
Einbaubohrungen der Kraftstoffpumpe einfiihren. Dabei dar-
auf achten, dass die Leitung vollstandig bis zum Anschlag
eingeschoben und nicht verdreht wird.

(6) Die Schrauben an beiden Enden der Leitung mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

{7} Einen Drehmomentschliissel mit einem Mindestwert ver-
wenden und die Kraftstoffpumpen-Befestigungsschrauben
in der folgenden Reihenfolge festziehen.

1} Die Schrauben in der in der Abbildung gezeigten Reihen-
folge auf 5 Nm {0,5 mkp} festziehen.

2) Die Schrauben in der in der Abbiidung gezeigten Reihen-
folge auf 17 Nm {1,7 mkp} festziehen. Der Anzugsmo-
mentunterschied zwischen den vier Schrauben darf
nicht mehr als 2 Nm {0,2 mkp} betragen.

Vorsicht

¢ Unbedingt das vorgeschriebene Anzugsmoment
strikt einhalten. Ein falsches Anzugsmoment kann
zu Kraftstoffaustritt fithren.

PWEG9064-H Neu



MOTOR - Auspuffkrimmer 11A-7-1

7. AUSPUFFKRUMMER
AUSBAU UND EINBAU

(Fahrzeuge mit zwei Nockenwellen fiir Frontantrieb — 12-Ventil-Motor)

Ausbauschritte
1. Hitzeschild 14. Kuhimittelschlauch
2. Motoraufhéngung, rechts 15. Kihlmittelleitung B e
3. Auspuffkriimmer, rechts 16. Kiihimittelschlauch Fir Europa, Hong Kong,
4. OlrF?efsstab 17. Kihimittelleitung A und Singapur
B g 2 'ngﬁ } . 18. Kihimittelschlauch -
#B¢ 6. Auspuifkrimmerdichtung 19. Kihimittel-EinlaBleitung
7. Hitzeschild, rechts #A4 20. O-Ring } MY/T
S‘ ﬂaftert%l?g" _ #A¢ 21, Kihimittel-EinfaRleitung A
- Auspuftkrimmer, links #A¢ 22. Kihlmittel-EinlaBleitung — A/T
#B4 10. Auspuffkriimmerdichtung #A¢23. O-Ring
}‘12 Eﬂﬂ:m'ttelscmaucg 24. Kihimittelpumpe
. Kihlmittelschlauc " Kihlmi i
13. Kahlmittel-Bypasschlauch 25, Kuhimittelpumpendichtung TENO359
©:Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG9064-D- 7 Revfdiert



11A-7-2 MOTOR — Auspuffkrimmer

AUSBAU UND EINBAU

{Fahrzeuge mit zwei Nockenwellen fiir Heckantrieb - 12-Ventil-Motor)

1 13
»
a
1411
©
' 12 @

[14[1.4]

Demontageschritte

. OlmeBstab
. O-Ring
. Hitzeschild, rechts
. Motoraufhangung
. Auspuffkrimmer, rechts
. Auspuffkrimmerdichtung
. Hitzeschild, links
. Halterung
. Auspuffkrimmer, links
#B4 10. Auspuffkrimmerdichtung
11. Kihlmittelschlauch
12. Kuhimittelschlauch A
13. Heizungsleitung
14. Heizungsleitungsdichtung
A4 15. Kihimittelleitung
A4 16. O-Ring
17. Kuhimittel-EinlaBstutzen
18. Kiihimittel-EinlaRstutzendichtung
19. Kiuhlmittelpumpe
20. Kihlmittelpumpendichtung

OOU~-IGaRWh

7ENO360
@© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1984 PWEG9064-D Revidiert




MOTOR - Auspuffkrimmer

11A-7-3

) AUSBAU UND EINBAU

(Motor mit vier Nockenwellen fiir Frontantrieb — Ohne Turbolader)

WO ~I®HO AWy —

44
i e
—_
-

—d — —
(SN

—200

Ausbauschritte

. Olmelistab

. O-Ring

. Hitzeschild, rechts

. Motorauthangung

. AuspuffkrGmmer, rechts

. Auspuffkrimmerdichtung
. Hitzeschild, links

. Auspuffkrimmer, links

. Auspuffkrimmerdichtung
. O-Ring

. KGhlmittel-EinlaRleitung
e 12,
. Halterung

. Kithlmittelpumpe

. Kihlmittelpumpendichtung

O-Ring

(N |

TEN0361

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993
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11A-7-4 MOTOR — Auspuffkrimmer
AUSBAU UND EINBAU |

{Motor mit vier Nockenwellen fiir Frontantrieb — Mit Turbolader)

[14[14—6

(N ]

Ausbauschritte

. OlmeRstab

. OlmefRstabfithrung

O-Ring

. O-Ring

. Kiihimittel-Einlafleitung
0O-Ring

. Kithimittelpumpe

. Dichtung fur Kihimittelpumpe

PA4
PA4
A4

NS WR —

7ENDS04

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEG3064-C . Revidiert



MOTOR - Auspuftkrimmer 11A-7-5

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

10

Ausbauschritte

Hizeschild ,,B”

Hizeschild ,A”
Turboladerstiitze
Auspuffstuizen
Auspuffstuzendichtung
Olleitung

Kihimittelleitung ,, A", rechts
Kahlmittelschlauch
Kahimittelleitung ,,B"”,rechts
Kihlmittelschlauch

19. Turbolader, rechts

20. Turboladerdichtung

21. Ring

22. Qirackfihrieitung, rechts

23. Olrtickfuhrleitungsdichtung

24, Auspuffkrimmerstitze, rechts
#04 25. Auspuffkrammer, rechts

28. Auspuffkrimmerdichtung

7INQ120

© Mitsubishi Motors Corporation
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11A-7-6 MOTOR - Auspuffkrimmer

37

Ausbauschritte EYAN
27. Hitzeschild ,,.D” 36. Kihimittelleitung A", links
28. Auspuffstutzen, links 37. Kahlmittelschilauch
29. Auspuffstutzendichtung, finks 38. Turbolader, links
30. Hitzeschild ,C” 39. Turboladerdichtung
31, Olrtckfubrleitung 40. Ring
32, Qlrickfihrleitungsdichtung 41. Hitzeschild ,E”
33. Olleitung »C4 42. Auspuffkrimmer, links
34. Kihimittelleitung ,,B”, links 43. Auspuffkrimmerdichtung
35. Kuhimittelschlauch ) JENDT2T

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEG3064-C Revidiert



MOTOR - Auspuffkriimmer 11A-7-7

AUSBAU UND EINBAU

{(Motor mit vier Nockenwellen fiir Heckantrieb)

Ausbauschritte

1. OlmeRstab [14]14]

2. Q-Ring = 1995 Modell und danach
3. OlmeRstabfiihrung
4. O-Ring
5. Hitzeschutz, rechts
6. Auspuffkrimmer, rechts
7. Auspuffkriimmerdichtung, rechts
8. Hitzeschutz, links
9. Auspuffkrimmer, links
10. Auspuffkrimmerdichtung, links
11. KGhlmittelpumpenstutzen
12. Dichtung
13. KdhImittrelpumpe
14. KahImittelpumpendichtung

7ENO786
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11A-7-8 MOTOR - Auspuffkriimmer
AUSBAU UND EINBAU

{(Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil)

Ausbauschritte

1. Olmessstab
2. Q-Ring
3. Olmessstabflihrung
4. O-Ring
5. Hitzeschutz, rechts
8. Auspuffkrimmmer, rechts
7. Auspuffkrimmerdichtung, rechts
8. Hitzeschutz, links
9. Auspuffkrimmer, links
10. Auspuffkrimmerdichtung, links
11. KdhImittelpumpe <ausgenommen 2001-Modell PAJERO>
12. Kiihimittelpumpendichtung <ausgenommen 2001-Modell PAJERO>
13. Kihimittelpumpenstutzen <2001-Modell PAJERO>
14. Dichtung <2001-Modell PAJERO>
15. Kihimittelpumpe <2001-Modell PAJERO>
16. Kihimittelpumpendichtung <2001-Modell PAJERO>

7EN1661
© Mitsubishi Motors Corporation Méarz 2000 PWEG9064-H Revidiert




MOTOR - Auspuffkriimmer 11A-7-8a

AUSBAU UND EINBAU
(GDI)

Ausbauschritte

1. Qlmessstab
2. Olmessstabfihrung
3. O-Ring
4. Hitzeschutz, rechts
5. Auspuffkrimmer, rechts
6. Auspuifkrimmerdichtung
7. Hitzeschutz, links
8. Auspuffkrimmer, links
9. Auspuffkrimmerdichtung
10. Kihlmittelpumpe
11. Dichtung

7EN1128

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEGS9064-H Neu



11A-7-8b

MOTOR - Auspuffkriimmer

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

Bewusst leer

PWEGS064-H

Neu



MOTOR - Auspuffkriimmer -11A-7-9

- O-ing
Kdhlmittelpumpe '

Kahimittel-EinlaRleitung 6EN0S94

Zylinder-Nr.

Fir rechte Seite

§

71NOO10

Zylinder-Nr.

7EN0BS3

& .

7INO115

@. Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

HINWEISE ZUM EINBAU

PA¢  EINBAU VON O-RING UND KUHLMITTELLEITUNG

(1) Den O-Ring benetzen (mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern.

Vorsicht . ‘
¢ Den O-Ring frei von Ol oder Fett halten.

»B¢ AUSPUFFKRUMMERDICHTUNG - Motor mit zwei
Nockenwellen '

(1) Die Dichtungen mit der Nummer (0, () und (®) auf der
Oberseite an der rechten Seite [Seite des Auspuffkrim-
mers (B)] und die Dichtungen mit der Nummer (@, @) und ®
an der linken Seite [Seite des Auspuffkrimmers (A)]
anbringen. - - .

DC‘ EINBAU DES LINKEN AUSPUFFKRUMMERS -
Motor mit vier Nockenwellen — mit Turbolader

Die Muttern in der folgenden Reihenfolge anziehen.

(1) Finf Muttern @ auf 30 Nm (3,0 mkp) anziehen.
(2) Mutter auf 50 Nm (5,0 mkp) anziehen.
(3} Muttern I6sen, bis ein Drehmoment von 10 Nm (1,0
mkp} erreicht ist.
(4) Muttern ® auf 30 Nm (3,0 mkp) anziehen.
HINWEISE '
(1) Die konische Tellerfeder mit der genuteten Seite gegen
die Mutter anbringen.
(2} Mutter, konische Tellerfeder und Scheibe in der in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge einbauen.

PWEG2064-D . . ¢ Baeridiees



11A-7-10 MOTOR - Auspuffkriimmer

#D¢ EINBAU DES RECHTEN AUSPUFFKRUMMERS -
Motor mit vier Nockenwellen — mit Turbolader

@ Die Muttern in der folgenden Reihenfolge anziehen.

— o~ (1) Vier Muttern © auf 30 Nm (3.0 mkp) anziehen.

“ “ {2) Den Turbolader vorlaufig an dem Auspuffkrdmmer festzie-

Q Q

- hen.

(3) Mutter ® auf 30 Nm (3,0 mkp) anziehen.

(4) Muttern ® und ® auf 50 Nm (5,0 mkp) anziehen.

(5) Muttem ® und @ 16sen, bis ein Drehmoment von 10 Nm
(1,0 mkp) erreicht ist. '

(6) Muttern ® und @ auf 30 Nm (3,0 mkp} anziehen.

HINWEISE

(1} Die konische Tellerfeder mit der genuteten Seite gegen
die Mutter anbringen.

(2) Mutter, konische Teilerfeder und Scheibe in der in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge einbauen.

7IN0117
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MOTOR - Turbolader 11A-7a-1

7a. TURBOLADER
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte

. Klemmstift

. Turbolader-Abgasklappen-
Stellantrieb

. Kupplung

. Turbinengeh3use

. Sprengring

. Laufrad

O-Ring

. Verdichterdeckel 7IN0098

bl

<

-~
ONDOBW Do

PRUFUNG
TURBOLADER

{1} Manuell das Abgasklappenventil 6ffnen und schlieen, um
sicherzustellen, da® das Ventil einwandfrei arbeitet.

{(2) Den Olkanal in der Patrone auf Anzeichen von Ablagerun-
gen und Verstopfung untersuchen.

(3) Den EinlaRabschnitt des Verdichterdeckels mit einem
Lappen reinigen. Auf Anzeichen von Kontakt mit der
Verdichterturbine prifen. Falls abgenutzt, erneuern.

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1992 PWEGS064-A Neu



11A-7a-2

MOTOR — Turbolader

3END190

PaRstiftbohrung

Palstift

BINCO62

Angefast

© Mitsubishi Motors Corporation Sept, 1992

HINWEISE ZUR MONTAGE

»A¢ EINBAU DES O-RINGES

(1) Motordl dinn auf einem neuen O-Ring auftragen und
diesen in die Nut des Laufringes einsetzen.

»B4 EINBAU DES LAUFRADES

(1) Das Laufrad in richtigem Verhiitnis zu dem PaRstift auf
dem Verdichterdeckel anbringen.

Vorsicht
¢ Darauf achten, dall die Schaufeln des Lauf- und
Verdichterrades nicht beschadigt werden.

»C4 EINBAU DES SPRENGRINGES

{1} Die Einheit mit dem Verdichterdeckel nach unten gerichte
ablegen und den Sprengring einbauen. :

»D¢ EINBAU DES TURBINENGEHAUSES

(1) Das Turbinengehduse in richtigem Verhéltnis zu dem
Pal3stift anbringen.
Vorsicht
¢ Darauf achten, dall die Schaufeln des Laufrades
nicht beschadigt werden.

PWEGI064-A Neu



MOTOR -~ (Mtos roit merer fevenwelten 11A-8-1
8. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLEN |

(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU
{Fahrzeuge mit Frontantrieb — 12-Ventil-Motor)

Fir Demontage und Montage der
Kipphebel und Kipphebelwellen
fiir 12-Ventil-Motor, siehe

Seite 11A-10-1,

Ausbauschritte Einbauschritte
1. Ventildeckel {B) 16. Nockenwelle {links}
2. Dichtung 13. O-Ring
3. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel 12. Verteileradapter
SAD 4. Ventilspielausgleich #B4 11. Ventilspielausgleich
5. Nockenwellendichtring #C4 10. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel
8. Ringférmige Packung #E4 15. Ringférmige Packung
7. Nockenwelle (rechts) #F4 14, Nockenwellendichtring
8. Ventildeckel (A) 9. Dichtung
9. Dichtung pH¢ 8. Ventildeckel {A)
10. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel 7. Nockenwelle {rechts)
SAY 11. Ventilspielausgleich #B4 4. Ventilspielausgleich
12. Verteileradapter #Ce 3. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel
13. O-Ring ®E4 6. Ringférmige Packung
14. Nockenwellendichtring #F¢ 5. Nockenwellendichtring
15. Ringférmige Packung 2. Dichtung
16. Nockenwelle (links) pHe 1. Ventildeckel {B)
7EN0362
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG2064-D

Revidiare



11A-8-2

MOTOR -

Kipphebel und Nockenwellen
{Motor mit zwei Nockenwellen}

AUSBAU UND EINBAU o
(Fahrzeuge mit Heckantrieb — 12-Ventil-Motor)

Ausbauschritte

Einbauschritte

1. Qlfilter 18. Nockenwelle {links)
2. Olfilterrohr 15. O-Ring
3. Ventildeckel {B) 14. Verteileradapter
4, Dichtung #B4 13. Ventilspielausgleich
5. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel #C4 12. Kipphebel, Kipphebeiwellen und Lagerdeckel
QAL 6. Ventilspielausgleich ' #E4 17. Ringformige Packung
7. Nockenwellendichtring »F4 16. Nockenwellendichtring
8. Ringformige Packung 11. Dichtung
9. Nockenwelle {rechts) pH¢ 10. Ventildeckel {A)
10. Ventildeckel {A) 9. Nockenwelle (rechts)
11. Dichtung #B¢ 6. Ventilspielausgieich
12. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdeckel #C4 5. Kipphebel, Kipphebelwellen und Lagerdecke!
QAD 13. Ventilspielausgleich . #E4¢ 8. Ringférmige Packung o
14. Verteileradapter #F¢ 7. Nockenwellendichtring
15. O-Ring 4, Dichtung
16. Nockenwellendichtring #Hq 3. Ventildeckel (B)
17. Ringférmige Packung 2. Offilterrohr
18. Nockenwelle {links}) 1. Offilter
7EN0363
A Mitenhichi Mators Corooration  Auq. 1994 PWEGS064-D Revidiert



MOTOR ~ Kipphebel und Nockenwellen (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-8-3

AUSBAU UND EINBAU
(24-Ventil-Motor) '

Ausbauschritte

1. Ventildeckel
2. Dichtung
3. Wellendichtring
G4 4. Wellendichtring
#D4 5. Kipphebel und Kipphebelwelle
4 6. Kipphebel und Kipphebelwelle
#04 7. Kipphebelwellenfeder
8. Kipphebel ,, A"
9. Kipphebel ,B”
10. Kipphebelwelle
QAD #B411. Ventilspielausgleich
12. Kipphebel ,C”
13. Kipphebelwelle
QAD #B414. Ventilspielausgleich
15. Druckgehiuse
<ausgenommen 2001-Modell PAJERO>
16. O-Ring
<ausgenommen 2001-Modell PAJERO>
#A§17. Nockenwelle

7ENO787
© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEGI064-H Revidiert




11A-8-4

MOTOR ~ Kipphebel und Nockenwellen (Motor mit zwei Nockenwellen)

N

=
[“ @a\\\\ )) MD998443

HINWEIS ZUR DEMONTAGE

QAD AUSBAU DES VENTILSPIELAUSGLEICHS

(1) Bevor die Kipphebel und die Kipphebelwellen entfernt wer-

den, die Spezialwerkzeuge einbauen, um ein Herausfallen

der Ventilspielausgleich zu verhindern.

9ENDOS8

PRUFUNG
NOCKENWELLE
{1) Die Nockenhdhe messen.
Sollwert Grenzwert
Eintass | 12-Ventil-Motor 141,25 mm | 40,75 mm
24-Ventil-Motor — 6G72 3758 mm (37,08 mm
24-Ventil-Motor - 6G74 37,71 mm 37,21 mm
<ausgenommmen
2001-Modeli PAJERO>
24-Ventil-Motor - 6G74 37,39 mm 36,89 mm
<2001-Modeli PAJERO>
Auslass | 12-Ventil-Motor 41,25 mm | 40,75 mm
24-Ventil-Motor - 6G72 36,95 mm | 36,45 mm
24-Ventil-Motor - 6G74 37,14 mm |36,64 mm

KIPPHEBEL
Siehe ,PRUFUNG” auf Seite 11A-10-2.
KIPPHEBELWELLE

Siehe ,PRUFUNG” auf Seite 11A-10-2.

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES VENTILSPIEL-

AUSGLEICHS

MDo88442

Q)

Halter A
MD3898441

Halter B

BEN250

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000

Vorsicht

® Bei dem Ventilspielausgleich handelt es sich um ein
Prazisionsteil. Diesen daher frei von Staub und ande-
ren Fremdpartikeln halten,

® Den Ventilspielausgleich nicht zerlegen.

® Fiir das Reinigen des Ventilspielausgleichs ist saube-
rer, nur Diesel-Kraftstoff zu verwenden.

Den Spielausgleich in reinen Diesel-Kraftstoff eintauchen.
Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug (Entliif-
tungsdraht MD998442) leicht niederdriicken und den Tauch-
kolben vier- oder fiinfmal auf und ab bewegen, um den Aus-
leich zu entliften.
as Spezialwerkzeug (Halter MD998441) fir den auf dem
Kipphebel angebrachten Spiglausgleich verwenden, um das
Entlliften zu vereinfachen.
Das Spezialwerkzeug (Entliftungsdraht MD998442) entfer-
nen und den Tauchkolben niederhalten. Der Ventilspielaus-
leich befindet sich in gutem Zustand, wenn er verriegelt
?nicht zusammengedriickt).
Falls der Ausgleich zusammengedriickt wird, den Vorgang
wiederholen. Wird der Ventilspielausgleich auch danach zu-
sammengedrickt, den Ventilspielausgleich emeuern.

Vorsicht

¢ Nach Beendigung des Entliiftens muss der Ventil-
spielausgleich aufrecht gehalten werden, um den
Diesel-Kraftstoff nicht zu verschiitten.

PWEG9064-H Revidiert



MOTOR ~ Kipphebel und Nockenwellen (Motor mit zwei Nockenwellen) 1T1A-8-5

Teilung = 1 mm

7EN218

<Ausgenommen 2001-Modell PAJERO>

'(//

Schlitze

7EN0708

Rechte Seite Linke Seite
Etwa. 71°

TR, LA
< B

7ENO708

© Mitsubishi Mators Corporation Mérz 2000

(4) Nach dem Entliiften ist der Ventilspielausgleich in das Spe-
zialwerkzeug {Undichtigkeitspriifgerat MD998440) einset-
zen.

{5} Sobaid sich der Tauchkolben etwas abgesenkt hat (0,2 bis
0.5 mm), die fir 1 mm benétigte Absenkzeit messen.

Falls die gemessene Zeitpanne nicht dem vorgeschriebenen
Wert entspricht, den Ausgleich, erneuern.

Sollwert: 4 ~ 20 Sekunden / 1 mm
[Diesel-Kraftstoff bei 15 - 20°C]

HINWEISE ZUR MONTAGE

PA¢ EINBAU DER NOCKENWELLE

(1) Motordl auf den Lagerzapfen und Nocken der Nockenwelle
auftragen, bevor diese eingebaut wird.
Darauf achten, dass die richtige Nockenwelle an der richti-
gen Seite eingebaut wird.

HINWEISE
{1} Schlitze (Breite 4 mm) befinden sich am hinteren Ende
der rechten Nockenwelle. <ausgenommen

2001-Modell PAJERO>
(2) Die Nockenwellen mit der gréReren Gesamtlange dient
fir die linke Seite. <2001-Modell PAJERO>

(2) Die Passstifte an den Nockenwellen gemal Abbildung posi-
tionieren.

PWEGS064-H Revidiert



T1A-8-6  MOTOR - Kipphebel und Nockenwellen (Motor mit zwei Nockenwellen)

#B¢ EINBAU DER VENTILSPIELAUSGLEICHE

(1) Die Spielausgleiche in alle Kipphebel einsetzen, wobei der
Diesel-Kraftstoff nicht verschiittet werden darf.

{2} Das Spezialwerkzeug anbringen, um zu vermeiden, dass der
Ausgleich herausfailt wird.

»Ce EINBAU DER KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLEN UND
LAGERDECKEL

(1) Eine minimale Menge des vorgeschriebenen Dichtmittels an
vier Stellen auf dem Zylinderkopf auftragen.

HINWEIS
Darauf achten, dass das Dichtmittel nicht auf die Lagerzap-
fen-Fléche des Zylinderkopfs gelangt. Falls dies der Fall ist,
das Dichtmittel unverziiglich abwischen, bevor es austrock-
nen kann.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Gewindesicherungslack Nr. 4171 oder gleichwertig.

Dichtmittel auftragen
Dichtrittel auftragen

* Anbaufldchen der Lagerdeckel Nr. 1 und Nr. 4 des
Zylinderkopfes

Dichtmittel auftragen

7ENO175

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1994 PWEGS064-D Revidiert



Kipphebel und Nockenwellen
: MOTOR - (Nfotor mit zwei Nockenwellen) 1 1A'8'7

- (2} Die Kipphebel, Wellen und Lagerdeckel so einbauen, dafk
die Pfeilmarkierungen auf den Lagerdeckeln in die gleiche
Richtung wie die Pfeilmarkierung auf dem Zylinderkopf
zeigen.

Pfeitmarkierung {Lagerdeckel)

Kipphebelwelle (B)

<

Zahnriemenseite

Kipphebelwelle (A}

Pfeilmarkierung {Lagerdeckel}

FEN0176

(3) Die Lagerdeckelschrauben mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.
(4) Die Spezialwerkzeuge von allen Kipphebeln abnehmen.

FENG128
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEGS064-D Neu




11A-8-8 MOTOR -

Kipphebel und Nockenwellen
{Motor mit zwei Nockenwellen)

Kipphebel-
wellenfeder

7EN222

Distanzscheibe |
Ringférmige h
Packung —

—

e
MDS98714 7END134

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

#D4¢ EINBAU DER KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLE UND

(1)
{2)

(3)
(4)

KIPPHEBELWELLENFEDER

Die Einla3kipphebelwellenschrauben so weit festziehen,
daR die Kipphebel nicht gegen die Ventile dricken.
Die Kipphebelwellenfeder von oben einbauen und im
rechten Winkel zur ZundkerzenflUhrung positionieren.

HINWEIS

Unbedingt die Kipphebelwellenfedern einbauen, bevor die
AuslalRkipphebel und die Kipphebelwelle eingebaut wer-
den.

Die Spezialwerkzeuge entfernen, mit welchen die Ventil-
spieleinsteller gesichert sind.

Darauf achten, daf? die Abflachung an jeder Kipphebelwelle
geméall Abbildung positioniert ist.

»E¢ EINBAU DER RINGFORMIGEN PACKUNG

1

Eine 1,3 bis 1,5 mm dicke Distanzscheibe an dem Spezial-
werkzeug anbringen und die ringférmige Packung eintrei-
ben.

HINWEIS

Die Verwendung der MD724328 Distanzscheibe fur Getrie-
be wird empfohlen.

Vorsicht

¢ Die Packung wird zu weit eingetrieben, wenn keine
Distanzscheibe an dem Spezialwerkzeug ange-
bracht wird.

PWEGS064-D Neu



MOTOR - Kipphebel und Nockenwellen {(Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-8-9

»F¢ EINBAU DES NOCKENWELLENDICHTRINGES )
{1) Motordl dinn am Umfang der Dichtlippe des Nockenwel-
lendichtringes auftragen.

{2) Das Spezialwerkzeug verwenden und den Wellendichtring
einbauen.

MD998713
Wellendichtring

' N —

Y =1

N\
N

;/A
Z
2

N221

PG4 EINBAU DES NOCKENWELLENDICHTRINGES
MDg88713

) ‘.
iy Qﬂ eers IS,
LA\ o N

7
FENQ724

bichtmitte | #PH4  EINBAU DES VENTILDECKELS

auftragen (1) Das vorgeschriebene Dichtmittel an den in der Abbildung
gezeigten Stellen auftragen.,

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr.8660 oder gleichwertig

10 mm

7EN227

® Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1995 PWEGI064-E

Revidiart



NOTIZEN



Nockenwellen, Kipphebel und Lagerdeckel

MOTOR — {Motor mit vier Nockenwellen) 1 1A'9'1

9. NOCKENWELLEN, KIPPHEBEL UND LAGERDECKEL
{(MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

I o

5
&
8 Ree
6

4

5

B .

E,@?
B
5

O

N
=

Ausbauschritte

1. Kurbelwellensensoradapter <Bis 1992 Modell>
#C4 2. Ringférmige Packung <Ab 1993 Modell>
#B4¢ 3. Nockenwellendichtring
PA4 4. Lagerdeckel, vorn
pA¢ 5. Lagerdeckel, hinten
#A4 6. Lagerdeckel Nr.2
#A4 7. Lagerdeckel Nr.4
A4 8. Lagerdeckel Nr.3
»A4 9. Nockenwelle
10. Kipphebel
) 11. Ventilspielausgleich

7ENO505
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11A-9-2 MOTOR -—

Nockenwellen, Kipphebel und Lagerdeckel
{Motor mit vier Nockenwellen)

Rollenstoiel

Y

©

Spitze

[

B6END18S

MeReinstellung = 1 mm

MD298440
© =<' =
N
| Ventilspiel-
=" Ausgleich
{ X ]

(S T I

Ventilspiel-
Ausgleich U

Y

\ 6ENO0353

Mutter

3l

6EN0354

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

PRUFUNG
NOCKENWELLE

(1) Den Nockenwellen-Lagerzapfen und die Nockenwellen auf
ubermaBigen VerschleiR oder Beschédigung Uberprifen
und bei offensichtlichen Schaden auswechseln.

Die Nockenhdhe messen und die Nockenwelle auswech-
seln, wenn der Grenzwert Uberschritten ist.

Sollwert:
6G72
SIGMA bis 1992 Modelle; 3000GT fiir Europa und
allgemeinen Export

B5,49 MDY oo b Einlal}
35,20 MM oo s AuslaBl
SIGMA nach 1993 Modelle; 3000GT fir Australien
3491 MM e Einlaf3, AuslaRR
6G73
3491 MM .o Einla, Auslaf®
6G74
B5,20 NI et s Einlalk
BA,9T MM e Auslal®
Grenzwert:
6G72

SIGMA bis 1992 Modelle; 3000GT fir Europa und
aligemeinen Export

34,99 MM s EinlaR

34,70 MM oo e Auslalb

SIGMA nach 1993 Modelle; 3000GT fiir Australien

34,41 MM .. EinlaR, AuslaR
6G73

3441 MM e EinlaB, Auslal®
6G74

BA,70 MM e Einlal

BAAT MM e Auslalb
KIPPHEBEL

{1} Die RollenstdRel einer Sichtpriifung unterziehen und bei
offensichtlichen Einbeulungen, Beschadigung oder Fraf
erneuern.

{2) Die RollenstdRel auf gleichméligen Lauf Gberprifen. Bei zu
groRem Spiel oder Klemmen erneuern.

(3) Die Bertihrungsflachen der Ventile auf eventuelle Beschadi-
gung oder Fral® Uberprifen und bei Bedarf ermeuern.

UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES SPIELAUSGLEICHS

Siehe ,UNDICHTIGKEITSPRUFUNG DES VENTILSPIELAUS-
GLEICHS” auf Seite 11A-8-3 und -4; dabei darauf achten, dal3
bei in das Prufgerat eingesetztem Spielausgleich die Emnstell-
schraube gemalt Abbildung von dem Prafgerét entfernt ist und
die Einstellung gemalk der Héhe des Spielausgleichs erfolgt.

PWEGS064-C Revidiert



MOTOR -

Nockenwellen, Kipphebel und Lagerdeckel
{Motor mit vier Nockenwellen) : 1 1A'9'3

Rechte Seite
Etwa 45°

Linke Seite

Etwa 65°

Palistift

Etwa 100° |

Paistift

7ENQ247

Etwa 10 mm

TENO248

Sechskant
{aufgestempelte
Identifikations-

markieru

7ENO249

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER NOCKENWELLE UND LAGERDECKEL

-
2)
(3)

(4)

Die Kurbelwelle drehen, um den Kolben in Zylinder Nr. 1 auf
den oberen Totpunkt zu bringen.

Darauf achten, daf} der Kipphebel richtig auf dem Spielaus-
gleich und dem Ventil positioniert ist.

Die Nockenwellen-PalRstifte an den in der Abbildung ge-
zeigten Positionen anbringen.

HINWEIS

Wenn die Lagerdeckel auf einem ausgebauten Zylinderkopf
angebracht werden sollen, die Unterseite des Zylinderkopfs
um etwa 10 mm Uber der Oberflache der Werkbank halten,
da die Ventile an der Unterseite des Zylinderkopfs Uberste-
hen. :

Die Nockenwellen fir die rechte und linke Seite sind
unterschiedlich. Darauf achten, dak diese nicht vertauscht
werden. Die Nockenwelle fir die linke Seite weist eine
gréfiere Gesamtlange auf.

Identifikationsmarkier_ung

6G72
SIGMA bis 1992 Modelle
B oo EinlaR
F oottt AuslaB
SIGMA ab 1993 Modelle
N ST U OOV UUR RO UTTRU OO Einlaf}
K e Auslal
3000GT fiir Europa und allgemeinen Export
B e Einla3
D e e Auslalb
3000GT fiir Australien
e e e EinlaR
TN e s Auslaf3
6G73 .
O e EinlaR
K o Auslafy
6G74 ‘
P e Einlal}
K ettt Auslaly
PWEG9064-C Revidiert



Nockenwellen, Kipphebel und Lagerdeckel
11A'9'4 MOTOR - {Motor mit vier I\?gckenwalen] 9 cke
Aufgestem- Aufgestem- {5) Vor dem Einbau eines Lagerdeckels, dessen Identifikations-
plete  —— fd'etf;_f_ markierung und -nummer kontrollieren. Die Lagerdeckel-Nr.
© Ld?'nuﬁ- @ kations. 2, 3und 4 weisen auch eine Frontmarkierung auf. Wenn die
ol markie- Lagerdeckel eingebaut werden, die Frontmarkierungen mit
rungs-Nr.[ | rungs-Nr. den Markierungen auf dem Zylinderkopf ausrichten.
— 2/ Identifikationsmarkierung
‘ b ettt Einla®
_/"\_‘ ....................................................
© E o AuslaR
© Erhabene
Front- —

markierung 7ENQZ50
o) oL = ([, (6) Die Lagerdeckel in zwei oder drei Schritten langsam
Ef{'j'ntdefkgpf- Q anziehen. Zum Schluf? mit dem vorgeschriebenen Anzugs-

@ ering moment festziehen.
) PANC
SRn(@) Rl
l : Q |
Lagerdeckel-
A _ F_rontmarkierung { 7ENO251

MD998761

7EN

(

7

0252

MD998762

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

#B¢ NOCKENWELLENDICHTRING

(1)
(2)

Motordl auf der Lippe des Nockenwellendichtringes auftra-
gen.

Das Spezialwerkzeug verwenden und den Dichtring einbau-
en.

#C4 RINGFORMIGE PACKUNG

{1

Die ringférmige Packung mit einem Spezialwerkzeug ein-
bauen.

PWEGS064-C Revidiert



MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (GDI) 11A-9a-1

9a. KIPPHEBEL UND NOCKENWELLE (GDI)
AUSBAU UND EINBAU

‘i Vor der Montage alle
y bewegende Teile mit
Motordl schmieren.

Ausbauschritte #B4 8. Nockenwellen-Lagerdeckel, rechts
1. Ventilabdeckung, rechts B4 9. Nockenwellen-Lagerdeckel, links
2. Ventilabdeckungsdichtung 10. Austass-Nockenwelle, rechts
3. Oleinfillkappe 11. Einlass-Nockenwelle, rechts

4. Ventilabdeckung, links 12. Einlass-Nockenwelle, links
5. Ventilabdeckungsdichtung 13. Auslass-Nockenwelle, links
D4 6. Wellendichtring 14. Kipphebel
#C4 7. Halbrunde Dichtung QAL BA€15. Ventilspielausgleich

7EN1622
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11A-9a-2

MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (GDI)

é Durchmesser 3 mm

© of N\ ®

[<) 5] =]

OO0 @;

7EN1128

7EN1204

< \/orderseite des Motors  Rechte Seite

- L
20 g a °Q 12 16

)N i S B e 1
on @ 9% A Q, \_.__Emg

Hinweis: Gleiche auf der

linken Seite 7EN1129

© Mitsubishi Motors Corporation Miirz 2000

HINWEIS ZUM AUSBAU
JA) AUSBAU DES VENTILSPIELAUSGLEICHS

Vorsicht
¢ Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird, den
Spielausgleich reinigen (siehe 11A-9a-4).

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES VENTILSPIELAUSGLEICHS

(1

Vorsicht

e Falls der Spielausgleich wiederverwendet wird, den
Spielausgleich reinigen (siehe 11A-9a-4).

Den Spielausgleich in den Kipphebel einsetzen, wobei kein

Diesel-Kraftstoff verschitiet werden darf.

PB4 EINBAU DES LINKEN NOCKENWELLEN-LAGER-

{1)

{2)

(4)

DECKELS UND RECHTEN NOCKENWELLEN-LAGER-
DECKELS

Ablagerungen von den Oberflachen der Nockenwellen-
Lagerdeckel und des Zylinderkopfes entfernen, an welche
das Dichtmittel aufgetragen wird.

Eine Raupe mit einer dicke von 3 mm des vorgeschriebenen:
Dichtmittels aus dem Rohr in der Nut an der unteren Flache
der Nockenwellen-Lagerdecke! auftragen. Die Lagerdeckel
einbauen, bevor das Dichtrittel aushartet.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: MITSUBISHI Original-
Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig

Eine ausreichend Menge an Dichtmittel an der Oberseite
des Zylinderkopfs auftragen. Die Lagerdeckel einbauen,
bevor das Dichtmittel aushéartet.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: MITSUBISHI Original-
Dichtmittel Teile-Nr. MD970389 oder gleichwertig

Die Nockenwellen-Lagerdeckel anbringen und in der gezeig-
ten Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Vorgeschriebenes Anzugsmoment:
11 Nm {1,1 mkp) fiar M6 Schrauben
24 Nm (2,4 mkp) fiir M8 Schrauben

Nachdem die Lagerdeckel festgezogen wurden, das am Ein-
lasskanal ausgetretene Dichtmittel abwischen, bevor es
aushértet. :

PWEGS3064-H Neu



MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (GDI)

11A-9a-3

3
MDOBB762

7EN1130

MD998761

L Y

7EN1131

9ENQQS8

Reinigen der  Reinigen Flilen mit
AuRenseite der Innenseite  Diesel-
Kraftstoff

BEN1698
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#C¢ EINBAU DER HALBRUNDEN DICHTUNG

»D4 EINBAU DES WELLENDICHTRINGES

PRUFUNG

NOCKENWELLE

(1) Die Nockenhdhe messen.
Sollwert:

35,20 mm ...
3491 MM ...

Grenzwert:

3470 MM ..,
3241 MM

VENTILSPIELAUSGLEICH
Vorsicht

........ Einlass
....... Auslass

........ Einlass
....... Auslass

® Bei den Ventilspielausgleichen handelt es sich um
Prazisionsmechanismen. Diese diirfen nicht durch
Schmutz oder Fremdmaterialien verunreinigt wer-

den.

¢ Die Ventilspielausgleich niemals zerlegen. :
® Nur reinen Diesel-Kraftstoff fiir das Reinigen der

Ventilspielausgleiche verwenden.

(1) Drei Behalter und etwa funf Liter Diesel-Kraftstoff schiitten,
so dass der aufrecht stehende Ventilspielausgleich vollstan-
dig abgedeckt ist. Danach die folgenden Schritte mit jedem

Ventilspielausgleich ausfihren.

PWEGS064-H
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11A-9a-4

MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (GDI)

Kraftstoff
G6EN1699

Diesel-

MDS98442

\_ Kraftstoff
SEN1707
P
J MD998442
i
== '
Diesel-Kraftstoff BEN1708

Diesel-Kraftstoff
_MDg98442 )
BEN1707
” MD998442

Diesel-Kraftstoff

BEN1708
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(2)

(4)

Den Ventilspielausgleich in Behalter A bringen und die
Aulenseite reinigen.

HINWEIS
Eine Nylonblirste verwenden, falls sich die Ablagerunden
nur schwer entfernen lassen.

Die innere Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug MD998442
leicht niederdrlicken und den Tauchkolben fiinf- bis zehnmal
auf und ab bewegen, bis dieser glatt gleitet. Zusatzlich zu
dem Lésen des Tauchkolbens wird durch diesen Vorgang
auch das verschmutze Ol entfernt.

Vorsicht

¢ Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
dass die Funktion des Ventilspielausgleichs beein-
trachtigt werden kann, wenn der Entliftungsdraht
zu stark hinein gedriickt wird.

HINWEIS

Falls der Tauchkolben schwer gangig bleibt oder der Mecha-
nismus abnormal erscheint, den Ventilspielausgieich erneu-
ern.

Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen. Danach
die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
dricken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer zu
entfernen.

Vorsicht .

® Darauf achten, dass die Olbohrung in der Seite des
Gehéduses gegen den Behilter A gerichtet ist. Nie-
mals die Olbohrung auf sich selbst oder andere Per-
sonen richten.

Den Ventilspielausgleich in den Behilter B bringen. Danach
die innere Stahlkugel vorsichtig mit dem Spezialwerkzeug
MD998442 niederdriicken und den Tauchkolben fiinf- bis
zehnmal bewegen, bis dieser glatt gleitet. Durch diesen Vor-
gang wird die Druckkammer des Ventilspielausgleichs gerei-
nigt.

- Vorsicht

(6)

® Die Feder der Stahlkugel ist extrem schwach, so
dass die Funktion des Ventilspielausgleichs beein-
trachtigt werden kann, wenn der Entliftungsdraht
zu stark hinein gedriickt wird.

Den Ventilspielausgleich aus dem Behalter nehmen. Danach
die Stahlkugel leicht niederdriicken und am Tauchkolben
driicken, um den Diesel-Kraftstoff aus der Druckkammer zu
entfernen.

Vorsicht .

® Darauf achten, dass die Olbohrung in der Seite des
Gehéuses gegen den Behiilter B gerichtet ist. Nie-
mals die Olbohrung auf sich selbst oder andere Per-
sonen richten.
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MOTOR - Kipphebel und Nockenwelle (GDI)

11A-9a-b

e

MDO0o8442 Diesel-
L Kraftstoff )
6EN1709
MD298442 Diesel-
Kraftstoff
. J

6EN1710

Y

BEN1711
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(7)

(8)

(@)

Den Ventilspielausgleich wiederum in Behlter C bringen,
und danach die interne Stahlkugel mit dem Spezialwerkzeug
MDS98442 leicht niederdriicken.

Vorsicht

® Niemals Behiilter C fiir das Reinigen verwenden.
Falls das Reinigen in dem Behilter C erfolgt, kann
Fremdmaterial in die Druckkammer eintreten, wenn
die Kammer mit Diesel-Kraftstoff gefiillt wird.

Den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben nach oben
abstellen, und danach den Tauchkolben kraftig nieder-
driicken, bis dieser durch seinen gréBtmadglichen Hub
bewegt wird. Den Tauchkolben langsam zuriickbringen, und
danach die Stahlkugel freigeben und die Druckkammer mit
Diesel-Kraftstoff flllen lassen.

Den Ventilspielausgleich aus dem Behilter entfernen.
Danach den Ventilspielausgleich mit dem Tauchkolben nach
oben aufstellen. Den Tauchkolben richtig betétigen und dar-
auf achten, dass er sich nicht bewegt. Auch darauf achten,
dass die Hohe des Ventilspielausgieichs der Hdhe eines
neuen Ventilspielausgleichs entspricht.

HINWEIS

Falls der Ventilspielausgleich kontraktiert, die Vorgange (7)
bis (9} erneut ausfiihren, um diesen vollstandig mit Diesel-
Kraftstoff zu fillen. Den Ventilspielausgieich erneuern, falls
dieser nach Ausflihrung dieser Schritte weiterhin kontrak-
tiert.

(10} Den Ventilspielausgleich aufrecht abstellen, damit kein Die-

sel-Kraftstoff verschiittet wird. Darauf achten, dass der Ven-
tilspielausgleich nicht durch Schmutz oder Fremdmaterial
verunreinigt wird. Den Ventilspielausgleich méglichst bald in
den Motor einsetzen.

PWEGY064-H ' Neu



Kipphebel und Kipphebelwell
MOTOR — (Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-10-1

10. KIPPHEBEL UND KIPPHEBELWELLEN
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN - 12-VENTIL)

DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte
1. Lagerdeckel Nr. 4
QAL 2. Kipphebel
3. reder Nr. 3 Fir Demontage und Montage der Kipphebel I
u
o e keI Ny > Und Kipphebelwellen fir 24-Venti-Motor,
#A¢ 5. Kipphebelwelle ,B" siehe seite 11A-8-3. )
pA¢ 7. Kipphebelwelle A" -
8. Lagerdeckel Nr. 1
FENOOTSB
HINWEISE ZUR DEMONTAGE
JAD DEMONTIEREN DER KIPPHEBEL
(1) Vor der Demontage, die urspringliche Position jedes
Kipphebels durch ein Symbol bezeichnen.
Zum Beispiel die folgenden Symbole anbringen.
1IN: Fidr EinlaR des Zylinders Nr. 1
B6EX: Flr Auslall des Zylinders Nr. 6
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEG3064-D
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11A-10-2

MOTOR -

Kipphebel und Kipphebelwellen
{Motor mit zwei Nockenwellen)

7ENDOB4

Kipphebelwelle ,B”

Kipphebel-
welle A"

Lager- ipphebel-
deckel-Nr. P VKJgﬁe?Af

Ansicht P /
DY = T/ =

> Olnut

5 = |

Olbohrung )

hagerdeckel Kipphebelwelle (B)
r.1

7ENOS87

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1992

PRUFUNG
KIPPHEBEL

{1) Die Rollenflache kontrollieren und den Kipphebel erneuern,
wenn Einbuchtungen, Beschadigungen oder Hitzeschéden
festgestellt werden.

{2) Die Drehung der Rolle kontrollieren und den Kipphebel
erneuern, wenn ungleichmalige Drehung oder Spiel der
Rolle festgestellt wird.

{3) Den Innendurchmesser kontrollieren und den Kipphebel
erneuern, wenn Beschadigungen oder Frel3spuren festge-
stelit werden.

KIPPHEBELWELLE

{1) Die Kipphebel-Montageflachen auf der Kipphebelwelle auf
Verschlei? und Beschadigung kontrollieren.
Erneuern, wenn erforderlich.

{(2) Darauf achten, daf} die Olbohrungen frei sind.

HINWEISE ZUR MONTAGE
»A¢ MONTIEREN DER KIPPHEBELWELLEN

(1) Die Kipphebelwellen ,A” und ,B” in den Nockenwellen-
Lagerdeckel Nr. 1 einbauen und die Schrauben in die
Bohrungen des Lagerdeckels und der Wellen einsetzen.

(2) Die Kipphebelwellen mit der Nutenseite gegen den Lager-
deckel Nr. 1 und der Olnut nach unten gerichtet einbauen.
Die Welle mit der kleineren Olbohrung ist die Kipphebelwel-
le A"
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Kipphebel und Kipphebelwellen
MOTOR — [Motor mit zwei Nockenwellen} 1 1A'1 0'3

(3) Die Kipphebel, Federn und Nockenwellen-Lagerdeckel ge-
mal Abbildung einbauen. Die Kipphebel weisen alle die
gleiche Form auf. Die Kipphebel gemal der bei der
Demontage angebrachten Symbole einbauen. Auch die
Lagerdeckel weisen gleiche Form auf. Die Lagerdeckel
gemald der angebrachten ldentifikationsmarkierungen flr
die rechte und linke Seite anbringen.

Frontmarkierung Nockenwellen-Lagerdeckel Nr. 4

Kipphebelwellenfeder

Nockenwellen-Lagerdeckel Nr. 3

Nockenwellen—Lagerdeckef Nr. 2
Frontrnarkierung

Lagerdeckel-Nr.

7ENQO79

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1990 PWEG9064



NOTIZEN



MOTOR -

Zylinderkopf und Ventile

{Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-11-1

11. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
(MOTOR MIT ZWEI NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

Demontageschritte

QA) #D4 1. Zylinderkopfschraube
Scheibe
*Ce 4 %yiingerﬁop;
. Zylinderkopf-Dichtun
- GCo BE4 5. Ventilkeil P 9
. Ventilfederhalter
¥B¢ 7. Ventilfeder
. EinlalRventil
QCp #E¢ 9. Ventilkeil
10. Ventilfederhalter
#B4 11, Ventilfeder

(s RNT- T NN AN

12.
GB) BAG 13,
14

(B hA4 15.
16
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Auslaldventil
Ventilschaftdichtung
Ventilfedersitz
Ventilschaftdichtung
. Ventilfedersitz

EinlaBventiffiihrung
Sprengring
AuslalRventilfihrung
Einlaventilsitz
AuslaRventilsitz
Zylinderkopf

7EN0522

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1992
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Zylinderkopf und Ventil
1 1A"1 1'2 MOTOR — (ﬂglc;":ofrm?? z:vl;i Nc?:l:leﬁwellen}

MD998051

(N
7A) MDg98772 ¥

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

HINWEISE ZUM AUSBAU
VORSICHT FUR ABGENOMMENE TEILE

(1) Die abgenommenen Teile gemiR der Rethenfolge der
Zylindernummern in Gruppen und, getrennt nach Ein- und
Auslaliseite geordnet halten.

GA> AUSBAU DER ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN

{1) Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Zylinderkopf-
Befestigungsschrauben zu lésen. Die Zylinderkopf-
Befestingungsschrauben sind gleichmatig in mehreren
Schritten zu losen.

OBy AUSBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

{1) Die Ventilschaftdichtungen mit einer Zange entfernen und
verschrotten. Die Schaftdichtungen dirfen nicht wiederver-
wendet werden.

4G AUSBAU DER VENTILKEILE

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Feder zusammen-
drlicken,
{2) Die Ventilkeile abnehmen.

PRUFUNG
ZYLINDERKOPF

{1) Den Zylinderkopf vor dem Reinigen auf Kihimittelaustritt,
Gasaustritt, Beschadigungen und Risse kontrollieren.

(2) Ol, Zunder, Dichtmittel und Ruflablagerungen vollstandig
entfernen. Alle Olkanale reinigen und mit Druckluft durch-
blasen, um sicherzustelien, daR diese nicht verstopft sind.

(3) Die Dichtflache des Zylinderkopfes gemaR Abbildung mit
einem Haarlineal in den Richtungen A bis G auf Ebenheit
prufen.

Sollwert:
12-Ventil-Motor: 0,05 mm
24-Ventil-Motor: 0,03 mm
Grenzwert: 0,2 mm

(4) Falls der Verzug der Dichtflache den Grenzwert (bersteigt,
die Zylinderkopf-Dichtflache auf den Sollwert nachschlei-
fen.

Nachschleifgrenze: 0,2 mm

Vorsicht

¢ Von dem Zylinderkopf und dem Zylinderblock diir-
fen zusammen maximal 0,2 mm abgeschliffen wer-
den.

Gesamtlange:
12-Ventil-Motor: 84 mm
24-Ventil-Motor: 120 mm
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MOTOR - Zylinderkopf und Ventile {Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-11-3

:

VENTILE

(1) Falls der Ventilschaft abgenutzt (stufenweise Abnutzung)
oder beschédigt ist, das Ventil erneuern. Das Ventil mu®
auch dann erneuert werden, wenn das Ventilschaftende {in
Kontakt mit der Kipphebel-Einstellschraube) abgenutzt ist.

% Stufenweise

J \_ Abnutzung
TEN0O34
(2) Den Ventilteller auf guten Kontakt priifen. Wenn erforderlich,
korrigieren. Die Ventilsitz-Kontaktflache sollte sich in der Mit-
te der Ventiltellerbreite befinden und am gesamten Umfang
gleichmafig verlaufen. :
(3) Falls die Ventiltellerhdhe den Grenzwert unterschreitet, das
Ventilsitz- ~ Ventil erneuern.
Kontaktftache Ventil- Sollwert:
tellerhdhe “M12-Ventil-Motor
{ y : T2 MM s EinlafR
2Z0MM e AuslaRR
BENGZ0 24-Ventil-Motor
TOMM Lo Einla®
T.2MM e Auslaf®
Grenzwert:
12-Ventil-Motor
0.7 MM L EinlaB
TTIM e Auslal
24-Ventil-Motor
TOMM . EinlaR
T2ZUM oo AuslaBl
(4) Die Gesamtlange des Ventils messen. Falls der vorgeschrie-
bene Grenzwert Uberschritten ist, das Ventil emeuern.
Sollwert:
12-Ventil-Motor
102,97 MM oo i rieeeieea e EinlaB
102,67 MM ... s AuslaB3
24-Ventil-Motor
T1230mMmM i EinlaB
TILTI MM s AuslaBB
Grenzwert:
12-Ventil-Motor
102,47 MM o Einlal
TOZ, 17 MM Lo e Auslal®
24-Ventil-Motor
1M1.80mMm ..................L taieereeiaaas Einla®
TI36T MM ... AuslaB
20
VENTILFEDER
(1) Die ungespannte Lange jeder Ventilfeder messen und ggf.
die Ventilfeder erneuern.
Ungespannte
Lange Sollwert:
12-Ventil-Motor: 49,8 mm
24-Ventil-Motor: 51,0 mm
1EN035
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11A-11-4 MOTOR - Zylinderkopf und Ventile (Motor mit zwei Nockenwellen)

Ventil-
fih-

rungs-
Innen-
durch-
messer

Ventilfihrungs-
AuRendurchmesser 1en2es

Ende des

F Ventilschaftes

Federsitzflache

Ventilschaft-
Uberstand

DENOD212

© Mitsubishi Motors Corporation Now. 1995

Grenzwert:
12-Ventil-Motor: 48,8 mm
24-Ventil-Motor: 50,0 mm

{2) Die einzelnen Ventilfedern mit einem Winkel auf Rechtwin-
keligkeit prifen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die
Feder erneuern.

Sollwert: 2°
Grenzwert: 4°

VENTILFUHRUNG

{1} Das Spiel zwischen der Ventilfihrung und dem Ventilschaft
messen. Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die Ventilfiih-
rung oder das Ventil (bzw. beide Teile) erneuern.

Sollwert:
12-Ventil-Motor
0,02~-006mMM ........cooiiiiiiiiiiiiiian, EinlaB}
0,05-009MmMm ................... e AuslaR
24-Ventil-Motor
0,02-0,05mm .........coiiiiiiiii, EinlaB
0,04-0,07T MM ..., Auslald
Grenzwert
0.0 MM .o e EinlaBR
OB MM e Ausla®
VENTILSITZ

(1) Das Ventil einbauen und danach den Ventilschaft-Uberstand
zwischen dem Ende des Ventilschaftes und der Federsitzfla-
che messen. Falls der Mefiwert den zuldssigen Grenzwert
Ubersteigt, den Ventilsitz erneuern.

Sollwert:
A1,65mMmmM ..o 12-Ventil-Motor
49,30 MM ..ot 24-Ventil-Motor
Grenzwert:
42,15 MM ... 12-Ventil-Motor
49,80 MM ... 24-Ventil-Motor
PWEG3064-E Revidiert



MOTOR - Zylinderkopf und Ventile (Motor mit zwei Nockenwellen)

11A-11-5

12-Ventil-Motor

0,9-1,3mm

24-Ventil-Motor

0.9-1,3mm
85° ’

7EN0273

.
.

Abarbeiten

1ENQ2S

Ventilsitzhdhe

Bohrungsdurchmesser

der Ubergrée

|
-

1EN0SS
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NACHBEARBEITEN DES VENTILSITZES

(1) Wenn der Ventilsitz nachbearbeitet werden muf3, zuerst das
Spiel zwischen der Ventilfihrung und dem Ventilschaft kon-
trollieren. Wenn erforderlich, die Ventilfihrung erneuern.

{(2) Das Spezialwerkzeug {(Ventilsitzfréser) verwenden und den
Ventilsitz auf die richtige Ventilsitzbreite und den richtigen
Winkel korrigieren.

{3) Nach der Korrektur des Ventilsitzes, das Ventil und den Ven-
tilsitz mit Lappaste einlappen. Danach den Ventilschaftiber-
stand (siehe VENTILSITZ unter PRUFUNG) (berprifen.

AUSTAUSCH DES VENTILSITZES

{1) Wenn der Ventilsitz ausgebaut werden soll, vorher die Innen-
seite des Sitzes mit einem Fréaser abarbeiten, um den Aus-
bau zu erleichtern. Danach den Ventilsitz erneuern.

(2) Die Bohrung fir den Ventilsitz in dem Zylinderkopf auf den
AulRendurchmesser des Ventilsitzes der UbergréRe aufboh-
ren.

Bohrungsdurchmesser fiir EinlaBventilsitz
12-Ventil-Motor
- 0,30 UbergrofRe: 44,30 - 44,33 mm
0,60 UbergroBie: 44,60 - 44,63 mm
24-Ventil-Motor
0,30 Ubergrofie: 34,30 - 34,33 mm
0,60 UbergroBRe: 34,60 - 34,63 mm

Bohrungsdurchmesser fiir AuslaBventilsitz
12-Ventil-Motor
0,30 UbergroRe: 38,30 - 38,33 mm
0,60 UbergroRe: 38,60 - 38,63 mm
24-Ventil-Motor
0,30 UbergréfBe: 31,80 - 31,83 mm
0,60 Ubergrofie: 32,10 - 32,13 mm

{3} Bevor der Ventilsitz eingebaut wird, entweder den Zylinder-
kopf auf etwa 250°C erwérmen oder den Ventilsitz mit Kal-
tespray abkihlen, um eine Verformung der Bohrung im Zylin-
derkopf zu vermeiden.

(4) Die Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz auf die vor-
geschriebene Kontaktflachenbreite und den vorgeschriebe-
nen Winkel berichtigen. Siehe unter ,NACHBEARBEITEN
DES VENTILSITZES”.
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11A-11-6 MOTOR -~ Zylinderkopf und Ventile (Motor mit zwei Nockenwellen)

Ausbau Einbau
é_}. Auspressen

=,
=

—MD998115
Druckstange

]  Ventil
j-g/ filhrung

1

Auspressen

MD2g8115

Ventil-
fihrung

BEN022

7ENQ726
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AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNG
(12-Ventil-Motor)

(1)
(2)

(3

Den Sprengring aus der AuslalRventilfihrung ausbauen.
Das Spezialwerkzeug und eine Presse verwenden und die
VentilfGhrung in Richtung der Dichtflache des Zylinderkopfes
auspressen.

Die Ventilfihrungs-Einbaubohrung im Zylinderkopf auf die
nachste Ventilfihrungs-Ubergrofie aufbohren.

Bohrung fur Ventilfiihrungs-UbergroRe
0,05 Ubergro[Se 13,05 - 13,07 mm
0,25 UbergroRe: 13,25 - 13,27 mm
0,50 UbergroBe: 13,50 — 13,52 mm

HINWEIS
Niemals die Ventilfihrung der gleichen GréfRe wieder ein-
bauen.

Unter Verwendung des Spezialwerkzeuges, die neue Ventil-
fihrung von der Oberseite des Zylinderkopfes einpressen.
Nach dem Einbau der Ventilfihrung, ein neues Ventil einset-
zen und den Gleitzustand prifen.

Nach dem Austauschen der Ventilfihrungen missen auch
die Ventilsitz-Kontaktflachen kontrolliert werden; ggf. die
Ventilsitze nachbearbeiten.

{24-Ventil-Motor}

(1)
{2)

(3)

Den Sprengring von der AuslafRventilfihrung abnehmen.
Eine Presse verwenden und die Ventilfthrung gegen den Zy-
finderblock entfernen.

Die Ventilfithrungsbohrung des Zylinderkopfs aufbohren, so
dafl} die Ventilfihrung der UbergréfRe eingepreRRt werden
kann.

Vorsicht
¢ Niemals eine Ventilfithrung der gleichen Grofie
nochmals einbauen.

Ventilfithrungsbohrungsdurchmesser
0,05 Ubergréf3e: 11,05 - 11,07 mm
0,25 Ubergrofe: 11,25 - 11,27 mm
0,50 Ubergrofie: 11,50 - 11,52 mm

Die Ventilfihrung einpressen, bis diese géméf& Abbildung
um 14,0 mm an der Oberseite des Zylinderkopfs Ubersteht.

HINWEISE

{1} Wenn die Ventilflhrung eingepreft wird, von der Ober-
seite des Zvlinderkopfs arbeiten.

(2} Auf die unterschiedlichen Léngen der Ventilfiihrungen
achten. (EinlaRseite: 45,5 mm; AuslaRseite: 50,5 mm)

{3) Nach dem Einbau der Ventilflhrungen, neue Ventile in
die Ventilfhrungen einsetzen, um die Gleitbedingungen
zu prifen.
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MOTOR - Zylinderkopf und Ventile {Motor mit zwei Nockenwellen) 11A-11-7

MDS887 29—

Ventil-

federsitz

4

S5EN0018B

[

ty
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4

MDg9g729
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Ny -\
o

L

2

@@=

7EN237

Identifikations-
farbe: Silber

Einlaf3

Identifikations-

farbe

: Schwarz

Auslalk

7ENO763

6AE0169

Identifikations—-?
farbe
® !

ton

Ventil-
federhalter

Ventii-
schaft-
dichtung
Ventil-
federsitz
BENO24
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HINWEISE ZUM EINBAU

»A¢ EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG
(12-Ventil-Motor)

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.

(2) Das Spezialwerkzeug verwenden und eine neue Ventil-
schaftdichtung an der Ventilfihrung anbringen.

Vorsicht
e Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

{24-Ventil-Motor)
{1) Den Ventilfederdichtung einbauen.

{2) Das Spezialwerkzeug verwenden und neue Schaftdichtun-
gen in die Ventilfihrungen einbauen.
HINWEIS
Darauf achten, daf? die Einlaf3- und AuslaRventilschaftdich-
tungen nicht verwechselt werden.
Ventilschaftdichtungs-Identifikationsfarbe
Einla: Silber
Auslal3: Schwarz
Vorsicht
¢ Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.
e Unbedingt das Spezialwerkzeug fiir den Einbau der
Ventilschaftdichtung verwenden. Falscher Einbau
kann zu Olaustritt fiihren.

$B4 EINBAU DER VENTILFEDERN

(1) Das Ende der Ventilfeder mit der identifikationsfarbe gegen
den Ventilfederhalter richten.

PWEG9064-E . Revidiert



11A-11-8 MOTOR - 2ylinderkopf und Ventile.(IVIotor mit zwei Nockenwellen)

MD998051

7EN230

Einlaiseite
8 4 1 5
O O O O
7 3 2 6
O O ] o]
AuslalRseite

7EN0262
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»C¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Vorsicht.
¢ Niemals Dichtmittel auf der Zylinderkopfdichtung auf-
tragen.

»D¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGS-
RTSCHRAUBEN

{1) Die Zylinderkopfschrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge festziehen. Jede Schraube in zwei oder drei
Schritten progressiv anziehen und im letzten Schritt mitdem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

»E¢ EINBAU DER VENTILKEILE

{1) Die Ventilfeder mit dem Spezialwerkzeug zusammendrik-
ken und der Ventilkeil in seine Position einsetzen,

PWEG9064-E Neu



Zylinderkopf und Ventile
MOTOR ~ (Motor mit vier Nockenwellen) 11A-12-1

12.ZYLINDERKOPF UND VENTILE
(MOTOR MIT VIER NOCKENWELLEN)

AUSBAU UND EINBAU

(ausgenommen GD1)

Ausbauschritte
QAD BE4 1. Zylinderkopfschraube #B¢11. Ventilfeder
2. Scheibe 4o 12. Auslassventil
3. Zylinderkopf pA413. Ventilschaftdichtung
D4 4. Zylinderkopfdichtung 14. Ventilfedersitz
4Bo #C4 5. Ventilkeil PA415. Ventilschaftdichtung
6. Ventilfederhalter 16. Ventilfedersitz

»B¢ 7. Ventilfeder 17. Einlassventilfiihrung

8. Einlassventil 18. AuslassventilfUhrung
{4BD #C4 9. Ventilkeil 19. Einlassventilsitz

10. Ventilfederhalter 20. Auslassventilsitz

7EN0O254

© Mitsubishi Motors Corporation Maérz 2000 PWEGS064-H Revidiert



Zylinderkopf und Ventile
1 1A-12-2 MOTOR - (Motor mit vier Nockenwellen)

AUSBAU UND EINBAU
(GDt}

Lésen

‘75 Vor der Montage alle
) bewegende Teile mit
Motordl schmieren,

Ausbauschritte
QA BF4 1. Zylinderkopfschraube 12. Auslassventil
2. Scheibe PA§13. Ventilschaftdichtung
3. Zylinderkopf 14. Ventilfedersitz
D4 4. Zylinderkopfdichtung BAQ15. Ventilschaftdichtung
GBiy #C4 5. Ventilkeil 16. Ventilfedersitz
6. Ventilfederhalter 17. Einlassventilfiihrung
»B4 7. Ventilfeder 18. Auslassventilfihrung
8. Einlassventil 19. Einlassventilsitz
4B #C4 9. Ventilkeil 20. Auslassventilsitz
10. Ventilfederhalter 21. Zylinderkopf

¥B411. Ventilfeder

7EN1132
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MOTOR ~

Zylinderkopf und Ventile
(Motor mit vier Nockenwellen) 1 1A-1 2-3

<Ausgenommen GDI> Z
=
kg

TENQ274

e/ ,
MD998051

2=
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HINWEISE ZUM AUSBAU
VORSICHT FUR ABGENOMMENE TEILE

{1) Die abgenommenen Teile geméaR der Reihenfolge der Zylin-
dernummern in Gruppen und, getrennt nach Ein- und Aus-
lassseite geordnet halten.

QA) AUSBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Zylinderkopf-Be-
festigungsschrauben zu lésen. Die Zylinderkopf-Befes-
tigungsschrauben sind gleichméaRig in mehreren Schritten
ZU l6sen.

¢B) AUSBAU DER VENTILKEILE

(1) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Feder zusammendricken.
(2) Die Ventilkeile abnehmen.

QJCO VORSICHTSMASSNAHMEN BEI DER HANDHA-
BUNG DES AUSLASSVENTILS - 3000GT fiir Europa

(1} Natrium reagiert stark mit Wasser oder Luftfeuchtigkeit und
erzeugt Warme, wobei Wasserstoff freigesetzt wird. Es
muss mit besonderer Vorsicht gehandhabt werden, da sonst
die folgenden geféhrlichen Bedingungen auftreten kénnen:
Verlust des Sehvermégens, wenn Natrium in die Augen ge-

langt,

Verbrennungen, wenn Natrium mit der Haut in Berithrung
kommt.

Feuergefahr.

PWEGS064-H Revidiert



11A-12-4

Zylinderkopf und Ventile

MOTOR - (Motor mit vier Nockenwelien)

© Mitsubishi Motors Corporation Méarz 2000

{2)

{3)

Handhabung der mit Natrium geflillten Auslassventile

Mit Natrium gefillite Auslassventile sind nicht gefahrlich und
kénnen gleich wie normale Ventile gehandhabt werden,
wenn sie nicht gebrochen sind.

Niemals die Ventile zu zerbrechen versuchen und Natrium
der Luft aussetzen.

Wenn abgenutzte Auslassventile verschrottet werden mis-
sen, diese von einer Miillabfuhr, die Uber ein spezielles Ver-
schrottungssystem verfligt, verschrotten lassen, wobei aus-
drucklich darauf hingewiesen werden muss, dass die Ventile
Natrium enthalten.

Sollten die Auslassventile brechen, das Natrium gemaR
nachfolgend beschriebenem Verfahren neutralisieren und
die Ventile gleich wie normale Ventile verschrotten.
Neutralisieren von Natrium

Einen mit mehr als 10 Liter Wasser gefiillten Behalter in ei-
nem gut bellfteten, grofRen Raum aufstellen.
Gummihandschuhe und Schutzbrillen tragen, und die gebro-
chenen Ventile vorsichtig aus dem Zylinderkopf entfernen.
Ein gebrochenes Ventil in den wassergefiliten Behilter le-
gen und sofort die Umgebung (2 bis 3 m) des Behilters ver-
lassen.

Vorsicht

¢ Die Ventile miissen einzeln neutralisiert werden.

® Das nichste Ventil erst dann in den Behailter einle-
gen, nachdem das Natrium in dem vorhergehenden
Ventil vollstandig mit Wasser reagiert hat.

Feuer wéhrend des Neutralisierens entfernt von dem Behal-
ter haiten. Das erzeugte Wasserstoffgas ist hochexplosiv.
Wenn die Reaktion beendet ist {es wird kein Wasserstoffgas
mehr erzeugt), die Ventile mit einer groRen Pinzette usw. aus
dem Behélter nehmen.

HINWEIS

Die Reaktion tritt ein, wenn Wasser in den Hohlraum des
Ventils eindringt. Wasserstoffgas kann daher in dem Ventil
eingeschlossen werden und das Eindringen von Wasser
blockieren. In einem solchen Fall ist zu warten, bis das Was-
serstoffgas freigesetzt wurde und das restliche Natrium mit
dem Wasser reagiert.

Nach dem Neutralisieren des Natriums enthélt das in dem
Behalter befindliche Wasser Natriumhydroxid und bildet ei-
ne starke Lauge. Die Wasserauflésung muss daher gemal
den &rtlichen Vorschriften vermdillt werden.

Vorsicht

¢ Darauf achten, dass die Auflésung nicht in Kontakt
mit den Augen oder der Haut kommt.

¢ Falls es in die Augen gelangt, die Augen sofort mit
frischem Leitungswasser spiilen und arztliche Hilfe
aufsuchen. Bei Kontakt mit der Haut, die betroffenen
Stellen griindiich mit frischem Leitungswasser ab-
waschen.

PRUFUNG

Nur die von dem Motor mit zwei Nockenwellen abweichenden
Merkmale sind nachfolgend beschrieben. (Siehe Seiten
11A-11-2 und 3.}
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MOTOR -

2Zylinderkopf und Ventile
(Motor mit vier Nockenwellen)

11A-12-5

N

~

M@ oo =
N\ o RS o QC.)D
! CDHF
4 -
| L\J_..\ [ ) =
- 1—-'1;;{&357:;?»";—-—__ i f— JENO258
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ZYLINDERKOPF
Zylinderkopfhohe (neu): 131,9 - 132,1 mm

VENTILE
Ventiltellerh6he
Sollwert:
10mMm . Einlass
15mMmM Auslass
Grenzwert:
05mm ... Einlass
10mm Auslass
Gesamtlange
Sollwert:
6G72, 6G74 <ausgenommen GDI>
106,28 mm ... ... Einlass
10540 mm ... Auslass
6G73
107.28mm ... Einlass
106,10 mm ... Auslass
6G74-GDI
10228 mm ... Einlass
10140mm ... Auslass
Grenzwert:
6G72, 6G74 <ausgenommen GDI>
10578 mm ... Einlass
10490 mm ... Auslass
6G73
106,78 mm ...................... Einlass
10560 mm ...................... ... .. Auslass
6G74-GDI
101,78 mm ... Einlass
100,90 mm ... Auslass
VENTILFEDER
6G72

SIGMA bis 1992 Modelle; 3000GT fiir Europa und allge-
meinen Export
Freie Hohe: 46,9 mm
Grenzwert: 45,9 mm
Rechtwinkeligkeit: 2° oder weniger
Grenzwert: 4°
SIGMA nach 1993 Modelle; 3000GT fiir Australien
Freie Hohe: 46,4 mm
Grenzwert: 45,4 mm
Rechtwinkeligkeit: 2° oder weniger
Grenzwert: 4°
6G73, 6G74
Freie Hohe: 46,4 mm
Grenzwert: 45,4 mm
Rechtwinkeligkeit: 2° oder weniger
Grenzwert: 4°

PWEGS064-H Revidiort



Zylinderkopf und Ventile

11A-12-6 MOTOR - (Motor mit vier Nockenwellen)
VENTILFUHRUNG
Spiel zwischen Ventilfilhrung und -schaft
0,02-005mm ................................... Einlass
0,05-009mm ................................. Auslass
Grenzwert:
0,10 mm ... Einlass
015 mm ... Auslass
VENTILSITZ
Ventilschaft-Uberstand
Soliwert;
790 MM . Einlass
46,60 mm ... Auslass
Grenzwert:
42,60 MM ... Einlass
4710 MM Auslass

0,9-1,3mm

7EN0273

17.5 C

mm

7EN0259

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

NACHBEARBEITEN DES VENTILSITZES
(1) Siehe Seite 11A-11-5.

AUSTAUSCH DER VENTILSITZE

(1) Siehe Seite 11A-11-5, wobei darauf zu achten ist, dass der
einzige Unterschied in der AufbohrungsgroRe liegt.

6G72, 6G74
Einlassventilsitz-Bohrungsdurchmesser:
0,3 UbergréBe .............. 36,30 - 36,33 mm
0,6 UbergrioBe .............. 36,60 - 36,63 mm
Auslassventilsitz-Bohrungsdurchmesser:
0,3 UbergroBe .............. 33,30 - 33,33 mm
0,6 UbergroRe .............. 33,60 - 33,63 mm
6G73
Einlassventilsitz-Bohrungsdurchmesser:
0,3 UbergroBe .............. 34,30 - 34,33 mm
0,6 UbergroBBe .............. 34,60 - 34,63 mm
Auslassventilsitz-Bohrungsdurchmesser:
0,3 UbergroBBe .............. 30,80 - 30,83 mm
0,6 UbergroRe .............. 31,10-31,13 mm

AUSTAUSCH DER VENTILFUHRUNG

{1) Siehe Seite 11A-11-6, wobei darauf zu achten ist, dass Un-
terschiede im Durchmesser der Ventilflihrungs-Einbauboh-
rung und der Einbauhéhe der Fiihrung vorliegen.

Bohrungsdurchmesser fiir Ventilfithrung:

0,05 UbergréBe ................. 12,05 - 12,07 mm
0,25 UbergrofBe ................. 12,25 - 12,27 mm
0,50 UbergroBe ................. 12,50 - 12,52 mm
PWEGS9064-H Revidiert



MOTOR -

Zylinderkopf und Ventile
(Motor mit vier Nockenwellen)

11A-12-7

Ventilfeder-
sitz

MD998763

Ventilschaft-
dichtung

GEN0205

<Aus’genor\nmen ’GDI>

N
4
%
MDO9S8763
(=]
/

e
2

LY
)
Zid
(-]
/:._7\,' JONGY
7ENQ260

7EN1136

Identifikationsfarbe: Grau

Einlassseite

Identifikationsfarbe;
Gréulich Grin

Auslassseite
7EN0763

Identifikations-

farbe (3

Ventilfeder-
halter

Ventilschaft-
dichtung

Ventilfedersitz

BENO24
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HINWEISE ZUM EINBAU
BA¢ EINBAU DER VENTILSCHAFTDICHTUNG

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.
{2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs eine neue Ventilschaftdich-
tung auf die Ventilfihrung setzen.

Vorsicht
® Die Ventilschaftdichtung nicht wiederverwenden.

HINWEIS
Darauf achten, dass die Ventilschaftdichtungen unterschied-
liche fir die Einlassseite und die Auslassseite sind.

B4 EINBAU DER VENTILFEDERN

(1) Die Ventilfeder so einbauen, dass das farbmarkierte Ende
gegen den Kipphebel gerichtet wird.

PWEG9064-H Neu



11A-12-8

Zylinderkopf und Ventile

MOTOR - (Motor mit vier Nockenwellen)

ity 7 Pl - |

7EN0274

Einlassseite

8 4 1 5
O O O 0

7 3 2 &
O C O O

Auslassseite

7END262
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#»C¢ EINBAU DER VENTILKEILE

{1} Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Ventilfeder zusammen-
dricken und die Ventilkeile einsetzen.

»D4¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

Vorsicht
¢ Niemals Dichtmittel auf der Zylinderkopfdichtung auf-
tragen.

»E4 EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN
<Ohne Turbolader>

{1} Die Zylinderkopfschrauben in derin der Abbildung gezeigten
Reihenfolge festziehen. Jede Schraube in zwei oder drei
Schritten progressiv anziehen und im letzten Schritt mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

<Mit Turbolader>

(1) Zuerst die Zylinderkopfschrauben auf 125 Nm (12.5 mkp) an-
ziehen,

(2} Danach alie Schrauben 16sen und nochmals auf 125 Nm
(12,5 mkp) festziehen.

PWEGS064-H Neu



Zylinderkopf und Ventile
MOTOR - (Motor mit vier Nockenwellen) 1 1A-12-9

Zylinderkopfschraube #F¢ EINBAU DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBREN

(1) Unterlegescheiben an den Zylinderkopfschrauben anbrin-
Runde Schulter gen, und die Schrauben in die Gewindebohrungen in dem
Zylinderkopf einschrauben.

Dabei darauf achten, dass die Unterlegescheiben richtig
angeordnet sind.

Unterlege-
scheibe

Zylinderkopf

7EN1138

{2) Die Zylinderkopfschrauben in der gezeigten Reihenfolge mit
dem vorgeschrieben Anzugsmoment festziehen.

(3) Alle Schrauben losen.

(4) Die Zylinderkopfschrauben in der gezeigten Reihenfolge mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Vorne {linke Seite) i

7EN1140
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MOTOR - Olwanne und Olpumpe 11A-13-1

13. OLWANNE UND OLPUMPE

AUSBAU UND EINBAU

(SIGMA - Modelle mit Motor mit zwei Nockenwellen - 12-Ventil; bis 1992 hergestelite Modelle mit Mo-
tor mit vier Nockenwellen (ausgenommen fiir GCC); bis 1993 hergestellte Modelle mit Motor mit vier
Nockenwellen fir GCC)

(GALANT)
(24|24
[28]23]

mit vier
9 Nocken-

wellen
10 Motor mit
vier Nocken-

wellen

1.9

Motor mit vier Nocken- 4
wellen fiir Europa

Ausbauschritte
1. Getriebestlitze, rechts

2. Getriebestltze, links
#l¢ 3. Qldruckschalter - .
4. Qlkihler-Bypassventil 13 Modelle fiir Europa
#H¢ 5. Qffilter . . . .
6. Qlkihlerschraube } Motor mit zwei . 16. Olansaugsiebdichtung
#G4 7. Qlkiihler Nockenwellen — 12-Ventil 17. VerschluBschraube
8. Olfilterhalterungsstiitze 18. Uberdruckfeder
9. Qffilterhalterung 19. Uberdruckkolben
10. Offilterhalterungsdichtung #C420. Kurbeiwellendichtring, vorn
11. Ablaldschraube ' PA421. Qlpumpengehiuse
¥F4 12, AblaRschraubendichtung 22. Qipumpendichtung
#E4 13. Olstandsensor : 23. Qipumpendeckel
QAL pD414. Qlwanne 4BG PKe24. Aulerer Olpumpen-Rotor
156. Olansaugsieb 4BD pK425. Innerer Olpumpen-Rotor JENO2ES
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11A-13-2 MOTOR - Olwanne und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU

{SIGMA - Ab 1993 hergestelite Modelle mit Motor mit vier Nockenwellen (ausgenommen fiir GCC); ab
1994 hergestellte Modelle mit Motor mit vier Nockenwellen fiir GCC)

Modelle fiir Europa 25

Modelle fiir Europa g 10
wla9] 9 ¥

Ausbauschritte

1. Getriebestitze, rechts 14. Prallblech

2. Getriebestlitze ,B", links DG pL4 15. Qlwanne, unten
e 3. Oldruckschalter 16. Qlansaugsieb

4. Qlkithler-Bypassventil 17. Olansaugsiebdichtung
$He 5. Offilter 18. VerschluBschraube

8. Qffilterhalterungsstiitze 19. Uberdruckfeder

7. Olfilterhalterung 20. Uberdruckkolben

8. Olfilterhalterungsdichtung #C421. Kurbelwellendichtring, vorn

9. Ablafdschraube #A422. Olpumpengehause
#F4 10. AblaBschraubendichtung 23. Qlpumpendichtung
$E¢11. Olstandsensor - 24, Qlpumpendecke!

12. Deckel QB0 PK425. AuRerer Olpurmpen-Rotor
4CO pM413.Olwanne, oben {B{ #K426. Inner Olpumpen-Rotor

7ENO598
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MOTOR - Olwanne und Qlpumpe

11A-13-3

AUSBAU UND EINBAU
(3000GT)

Ausbauschritte

1. Getriebestiitze, rechts
2. Getriebestitze, links
#4 3. Qldruckschalter
$J4 4. Oldruckgeber
5. Qlkahler-Bypassventil

#pHe 6. Offilter

7. Offilterhalterungsstitze
8. Offilterhalterung
9. Offilterhalterungsdichtung
10. AblaRschraube
#F4 11. AblaBBschraubendichtung
$E4 12. Olstandsensor

Modelle flir Europa

GAG ¥D413. Qlwanne
14. Olansaugsieb
15. Olansaugsiebdichtung
16. Verschlulischraube
17. Uberdruckfeder
18. Uberdruckkolben
#C412. Kurbelwellendichtring, vorn
PA€20. Qlpumpengehiuse
21. Qlpumpendichtung
22. Qlpumpenpdeckel
ABD #K423. AuRerer Olpumpen-Rotor
4BD #K424. Innerer Olpumpen-Rotor

7ENQ559
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11A-13-4

MOTOR - Oilwanne und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU

(Fahrzeuge mit zwei Nockenwellen fiirr Heckantrieb — 12-Ventil-Motor)

Schraube miit

Schraube mit

e
b4
¢

»F4
#E4
QAo #D4

—
QL0 Wh—

Kopfmarkierung ., 7" m 1.4

Ausbauschritte

. Oldruckschalter

. Qldruckgeber

. Olfilter

. Ofilterhalterung

. Offilterhalterungsdichtung

. AblaRschraube

. AblaRschraubendichtung

. Olstandsensor

. Olwanne

. Olansaugsieb
11.
12.
13.
14,

»Ce 15.
pA4 16.

17.
18.

B0 pKa 19.

B0 #Ké 20.

Kopfrnarkierung 4"

8 Modelle fir
Europa

Olansaugsiebdichtung
Verschluldschraube
Uberdruckfeder
Uberdruckkolben

Vorderer Kurbelwellendichtring
Qlpumpengehduse
Olpumpendichtung
Olpumpendeckel

Auferer Olpumpen-Rotor
Innerer Qlpumpen-Rotor

7ENO366
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MOTOR - Olwanne und Olpumpe

11A-13-4a

AUSBAU UND EINBAU

{Motor mit vier Nockenwellen fir Heckantrieb)

*H¢

L
1

4CO w4

Ausbauschritte

e 1.
. Oldruckgeber
. Qlkahler-Umgehungsventil

COONDUIHWN

Oldruckschalter

Olfilter

. Olfilterhalterung
. Dichtung fur Olfilterhalterung

Ablalischraube

. Ablafischraubendichtung
. Abdeckung
. Abdeckung
#E€ 11.
1%. Qlwanne, oben
13.
4Do #L4 14.
15. Qlfiitersieb
16.
17.
18.
19.
#Cq 20.
21. Qlpumpengehiuse
22.
23.
QBD pK4 24.
QBD K& 25.

Qlstandsensor

Prallblech
Qlwanne, unten

Olfiltersiebdichtung
Verschlul3schraube
Uberdruckfeder
Uberdruck-Tauchkolben
Kurbelwellendichtring

Olpumpengehausedichtung
Olpumpenabdeckung
Aulderer Olpumpenrotor
innerer Olpumpenrotor

11 Modelle fiir

/[98[1.]

2 Modelle fir =>4
,Australien/—/,/

|

[9]

7ENODBE3
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11A-13-4b

MOTOR - Olwanne und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU
(PAJERO fir 24-Ventil-Motor)

He

#F4

1

e 1
. Qlkiihler-Umgehungsventil

. Qlfilter

. Olfilterhalterung

. Dichtung fur Olfilterhalterung

OEO~DMM D WN

Ausbauschritte

QOldruckschalter

Ablafkschraube

. Ablalschraubendichtung
. Abdeckung
. Abdeckung

10.
GDOWLe 11.
GG pM41 2.
3. Prailblech
14.
15.
16.
17.

Qlstandsensor
Qlwanne, unten
Olwanne, cben

Olfiltersieb
Offiltersiebdichtung
Verschluischraube
Uberdruckfeder

. Uberdruck-Tauchkolben
. Kurbelwellendichtring

. Olpurnpengehé&use

. O-Ring

. Olpumpenabdeckung
GBb #K4 23.
QBS pK4 24.

Auferer Olpumpenrotor
Innerer Olpurnpenrotor

TENO787
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MOTOR - Olwanne und Olpumpe

11A-13-4¢

AUSBAU UND EINBAU
(PAJERO SPORT/CHALLENGER, L200, L400)

Ausbauschritte

M4 1. Oldruckschalter
4 2. Oldruckgeber - Fahrzeuge fiir Europa
sowie PAJERO SPORT/CHALLENGER
und L200
3. Qffilter
4. Olfilterhalterupg
5. Dichtung fur Offilterhalterung
8. Ablassschraube
7. Ablassschraubendichtung
8. Getriebestltze - Fahrzeuge mit Zwei-
radantrieb
9. Oistandsensor - L400 und PAJERO
SPORT/CHALLENGER flr Europa
QD) #0410, Olwanne, unten

QDo #Nq 1.

13.

14.

15,

16.

17.

#C418.
»B419.

24,

21.

QB PK422.
QB( pK423.

Olwanne, oben

2. Prallblech

QOlfiltersieb
Offiitersiebdichtung
Verschlussschraube
Uberdruckfeder
Uberdruck-Tauchkolben
Kurbelwellendichtring
Olpumpengehause
O-Ring
Qlpumpenabdeckung
AuRerer Olpumpenrotor
Innerer Olpumpenrotor

7EN1477

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1999 PWEG9064-G
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11A-13-4d MOTOR - Olwanne und Olpumpe

AUSBAU UND EINBAU
(2001-Modell PAJERO)

.‘i Vor der Montage alle
* bewegende Teile mit
| Motordl schmieren.

Ausbauschritte
e 1. Oldruckschalter : 12. Qlfiltersieb
pH4 2. Offilter 13. Qffiltersiebdichtung
3. QlkUhler-Umgehungsventil 14. Uberdruckschraube
4. Offilterhalterung 15. Uberdruckfeder
5. Dichtung fiir Olfilterhalterung 16. Uberdruck-Tauchkolben
6. Ablassschraube #C417. Wellendichtring
PFe 7. Ablassschraubendichtung 18. Qlpumpengehiuse
8. Abdeckung 19. Qlpumpengehdusedichtung
9. Qlstandsensor — Fahrzeuge fiir Europa 20. Qlpumpenabdeckung
QED $P410. Olwanne 4BO PK421. AuRerer Olpumpenrotor
11. Prallblech QB0 pK422. Innerer Olpumpenrotor
7EN1573
© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000 PWEGS064-H Revidiert



MOTOR - Olwanne und Olpumpe 11A-13-5

7ENO564

7ENO5S65

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1994

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
QAD  AUSBAU DER OLWANNE

{1) Das Spezialwerkzeug tief zwischen die Olwanne und den Zy-
linderblock eintreiben.

(2) Die Olwanne entfernen, indem eine Messingdorn an der Ecke
des Spezialwerkzeuges angebracht und mit einem Hammer
dagegen geschlagen wird.

QB) AUSBAU DES AUSSEREN UND INNEREN OLPUM-
PENROTORS

(1) Den auReren und inneren Olpumpenrotor mit Markierungen
flr den Wiederzusammenbau versehen.

4C) AUSBAU DER OBEREN OLWANNE

{1) Die in der Abbildung gezeigten Schrauben @ entfernen.
(2) Alle anderen Schrauben entfernen.

(3) Die Olwanne entfernen, indem Schrauben in die Gewinde-
bohrungen (an beiden Seiten) eingeschraubt werden, um die
Olwanne von dem Zylinderblock zu trennen.

Vorsicht
® Niemals einen Schaber oder das Spezialwerkzeug

{MD998727) verwenden, um die obere Olwanne zu
entfernen.

DY AUSBAU DER OLWANNE (OBEN UND UNTEN)

{1} Einen Holzblock an der Seite der Glwanne anbringen und mit
einem Plastikhammer gegen den Holzblock schlagen, um
die Olwanne zu entfernen.

Vorsicht
¢ Niemals einen Schaber oder das Spezialwerkzeug

(MD898727) verwenden, um die Olwanne zu entfer-
nen.

PWEGS084-D Revidiert



11A-13-6 MOTOR - Olwanne und Olpumpe

€= Seite des Zahnriemens

Riickseite des Motors 7EN1538

~ JEN0512

© Mitsubishi Motors Corporation  Mirz 2000

QE AUSBAU DER OLWANNE

(1) Die in der Abbildung dargestellten Schrauben @ entfernen.
{2) Alle anderen Schrauben entfernen.

{3) M10 Schrauben in die gezeigten Gewindebohrungen ein-
schrauben (an beiden Enden), um die Olwanne anzuheben
und zu entfernen.

Vorsicht

¢ Ein Schaber oder das Spezialwerkzeug (MD998727)
solite nicht verwendet werden, um die Olwanne zu
entfernen.

PRUFUNG

OLPUMPE

(1} Das Radiaispiel priifen.
Sollwert: 0,06 - 0,18 mm

(2) Das Axialspiel priifen.
Soliwert: 0,04 - 0,10 mm

{3} Das Spiel zwischen dem AuRenrotor und Pumpengehause
prufen.

Sollwert: 0,10 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,35 mm

PWEG9064-H Revidiert



MOTOR - Olwanne und Olpumpe 11A-13-6a

OLFILTER-HALTERUNG

(1} Darauf achten, dass die OlfilterAnbaufliche nicht bescha-
digt ist. )

{2) Auf Risse und Claustritt achten.

UBERDRUCKKOLBEN UND FEDER

(1) Den Uberdruckkolben in das Olpumpengehause einsetzen
und darauf achten, dass sich dieser glatt bewegt.
{2) Die Uberdruckfeder auf Bruch und Ermidung priifen,

OLDRUCKSCHALTER

(1) Ein Prifgerat (Ohm-Bereich) zwischen die Kiemme und das
Gehéuse anschlielen und auf Stromdurchgang prifen. Falls
kein Stromdurchgang vorhanden ist, den Schalter erneuern.

7LU0008

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000 PWEG9064-H Neu



11A-13-6b

MOTOR - Olwanne und Olpumpe

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

Bewusst leer

PWEG3064-H

Neu



MOTOR - Olwanne und Olpumpe 11A-13-7

—r
Draht [
-ooo-
7LU0007
L
l -
oo o000
00 0T U
L
Ventil
6LUD12

7EN0379

(2) Danach einen Drahtindie Olbohrung einflhren und leicht da-
gegen drlicken. Es sollte kein Stromdurchgang vorhanden
sein {der Widerstand sollte unendlich sein). Falls bei ge-
driicktem Draht Stromdurchgang vorhanden ist, den Schal-
ter erneuern. '

{3) Ist kein Stromdurchgang vorhanden, wenn ein Druck von 50
kPa (0,5 kg/cm?} durch die Olbohrung angelegt wird, dann ar-
beitet der Schalter richtig. Dabei darauf achten, daR der Luft-
druck nicht abgebaut wird. Falls der Luftdruck abgebaut
wird, dann ist die Membran beschadigt, so daR der Schalter
erneuert werden muf3.

OLKUHLER-UMGEHUNGSVENTIL (Motor mit vier Nocken-
wellen fiir Europa und 24-Ventil-Motor mit zwei Nocken-
wellen fiir PAJERO/MONTERO) :

(1) Darauf achten, daf} sich das Ventil glatt bewegen a4t.
(2) Sicherstellen, daf die Lange L bei normaler Temperatur und
Luftfeuchtigkeit dem Sollwert entspricht.

Linge L: 34,5 mm

(3) Die Ladnge mul® dem Sollwert entsprechen, wenn sie ge-
messen wird, nachdem das Ventil in Ol mit einer Temperatur
von 100°C getaucht wurde.

Lénge L: 40 mm oder mehr
OLSTANDSENSOR (fiir Europa und L400}

{1) Den Olstandsensor in Ol tauchen. danach den Schwimmer
bei einer Oltemperatur von weniger als 40°C bzw. mehr als
80°C auf und ab bewegen und auf Stromdurchgang achten.

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 1999

40°C
Schwimmerposition Schalter EINJAUS
Abgesenkt EIN (Stromdurchgang)
Angehoben EIN {Stromdurchgang)
80°C ,
Schwimmerposition Schalter EINJAUS
Abgesenkt AUS (Kein Stromdurchgang)
Angehoben EIN (Strormndurchgang)
PWEGS064-G Revidiert



11A-13-8 MOTOR - Olwanne und Olpumpe

Motor mit 2wei Nockenwellen - 12-Ventil
L=25

L=55
L: Schraubenldnge unter Kopf mm 7END138

Motor mit vier Nockenwellen
L=25

L: Schraubendénge unter Kopf mm 7EN0264

7FENO767

Motor mit zwei Nockenwellen - 24-Ventil
L=25

Automatischer
Riemnenspanner Offilterhalterung auch

auch festgezogen festgezogen
L: Schraubenlinge unter Kopf mm 7EN078%

© Mitsubishi Motors Corporation  Aug. 1934

HINWEISE ZUR MONTAGE
»A¢ EINBAU DES OLPUMPENGEHAUSES
(1) Das Olpumpengehause mit der Dichtung anbringen.

#»B¢ EINBAU DES OLPUMPENGEHAUSES

(1) Restliches Dichtmittel vom Zylinderblock {Olpumpen-An-
baufldche) und von der Olpumpe entfernen. .

(2) Eine Dichtmittelraupe mit 3 mm Durchmesser am Olpum-
pengehduse auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: Three Bond 1207F oder
gleichwertig

(3) Das Olpumpengehéuse schnell einbauen (innerhalb von 15
Minuten nach dem Auftragen des Dichtmittels.}

PWEG9064-D Revidiert



MOTOR — Olwanne und Olpumpe 11A-13-9

<y . ] - #C4 EINBAU DES VORDEREN KURBELWELLENDICHT-
QR RINGES

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und den Wellendichtring
in das Olpumpengehause eintreiben.

HINWEIS
Den Wellendichtring blindig bis zur Oberflache eintreiben.

o Olpumpengehiuse
MDS88717 SN

MDO98717 h
\ \ Kurbelwelle ]
o 1 E :

I

Fid\

Fihrung
Wellendichtring 7EN276

©- Mitsubishi Motors Corporation Aug, 1994 PWEGS064-D e - - Revidiart



11A-13-10

MOTOR - Olwanne und Olpumpe

»D4 AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DER OLWAN-
NE

{1) Die Dichtflichen des Zylinderbiocks und der Olwanne
reinigen.

(2) Flussiges Dichtmittel mit einem Durchmesser von 4 mm
rund um den Olwannenflansch auftragen.

Vorsicht ,

e Darauf achten, daf® das Dichtmittel nicht in den
Bereich (A) des Olwannenflansches gelangt, wie es
in der Abbildung gezeigt ist.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI  Original-Dichtmittel
MD997110 oder gleichwertig.

(3) Die Olwanne innerhalb von 15 Minuten nach dem Auftra-
gen des flissigen Dichtmittels einbauen.

{4) Die Flanschschrauben in der in der Abbildung gezeigten
Reihenfolge festziehen.

»

Teile-Nr.

Schraubenbohrungs-
Bereich

Nutenbereich

) g
—
Zahnriemen-
seite
o~ o~
Dichtmittel

7EN258
Festzieh-Reihenfolge der
Flanschschrauben (Ansicht von unten)
[+ -] []
4 1 5
Zahnriemenseite
3 2 4]
o o -
7EN259
© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994 PWEGS064-D Revidiert



MOTOR - Olwanne und Olpumpe

11A-13-11

7ENO368

AblaBschraube

\

Olwanne
Dichtung

Olwannen-
seite

7END179

7ENO373

AP
: N
| q— »
Halterungs-

l seite

I Motord!
auftragen

!

I J ’

6LU026

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

®»E4 EINBAU DES OLSTANDSENSORS

Vorsicht

¢ Fir das Festziehen kein Werkzeug verwenden, das
einen starken StoR ausiibt {elektrischer Schrauben-
dreher usw.)

»F4 EINBAU DER ABLASSCHRAUBEN-DICHTUNG
{1) Die AblaRRschrauben-Dichtung gemaR Abbildung einbauen.

#G4¢ EINBAU DES OLKUHLERS {(Fahrzeuge mit Frontan-
trieb und zwei Nockenwellen)

(1) Die Sicherungslasche des Okthlers in die Rippe der
Olfifterhalterung einsetzen und die Olklhlerschraube fest-
ziehen.

»He EINBAU DES OLFILTERS

(1) Die Anbauflsche an der Seite der Olfilter-Halterung reini-
gen, den O-Ring des Olffilters diinn mit Motorél bestreichen
und das Olfilter festziehen.

PWEG9064-D Revidiert



11A-13-12

MOTOR — Olwanne und Olpumpe

Dichtrnittel auftragen

5LU0010

Dichtmittel auftragen

5LuU001

— Markierungen

7ENOS67

© Mitsubishi Motors Corporation Aug. 1994

#¢ EINBAU DES OLDRUCKSCHALTERS

(1) Dichtmittel auf dem Gewinde auftragen, und den Druck-
schalter unter Verwendung des Spezialwerkzeuges einbau-
. en.

" Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder glelchwertlg

Vorsicht

e Darauf achten, daR das Dichtmittel nicht an der
Oberseite des Gewindes austritt.

e Den Druckschalter nicht zu stark festziehen.

»J4¢ - AUFTRAGEN VON DICHTMITTEL AUF DEM OL-
DRUCKGEBER {3000GT und Fahrzeuge mit Heckan-
trieb fiir Australien [ausgenommen L400])

{1) Dichtmittel auf dem Gewinde auftragen, und den Druck-
schalter unter Verwendung des Spezialwerkzeuges einbau-
en. '

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht

e Darauf achten, daB das Dichtmittel nicht an der
Oberseite des Gewindes austritt.

¢ Den Druckschalter nicht zu stark festziehen.

»K¢ EINBAU DES INNEREN UND AUSSERENOLPUM-
PENROTORS

(1} Die beim Ausbau angebrachten Markierungen beachten
und die Rotoren wieder in der gleichen Richtung einbauen.
Motordl auf der gesamten Oberflaiche des Rotors auftra-
gen. s

. pL4 - EINBAU. DER UNTEREN OLWANNE

{1) Die Trennflaichen zwischen oberer und unteter Olwannen
reinigen.

(2) Eine Dichtmittelraupe mit einem Durchmesser von 4 mm

-auf dem Flansch der unterer Olwanne auftragen.
Die Olwanne sollte innerhalb von 15 Minuten nach dem
Auftragen von Dichtmittel eingebaut werden.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: '
MITSUBISHI Original-Teile-Nr. MD997110 oder
gleichwertig. . '

PWEG9064-D ' o Revidiert



MOTOR - Olwanne und Olpumpe

11A-13-13

Obenansicht

Bodenansicht — Flanschschrauben- -

Anziehreihenfolge

(o] [e)

g 4 1
i

188 42 7 3 2

[¢) [#) (o)

7EN0568

Obenansicht

Bodenansicht - Flanschschrauben-
Anziehreihenfolge

7ENO756

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

M4 EINBAU DER OBEREN OLWANNE

m
(2)

Die Trennflachen zwischen Zylinderblock und oberer Olwan-
ne reinigen.

Eine Dichtmittelraupe mit einem Durchmesser von 4 mm auf
dem Flansch der oberen Olwanne auftragen.

Vorsicht

¢ Der in der Abbildung gezeigte Bereich A muss frei
von Dichtmittel bleiben, das beim Festziehen an
dem Olwannenflansch herausgedriickt werden
konnte.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI-Originaldichtmittel Teile-Nr.
MD997110 oder gleichwertig

HINWEIS

Die Olwanne sollte innerhalb von 15 Minuten nach dem Auf-
tragen von Dichtmittel eingebaut werden.

#PN¢ EINBAU DER OBEREN OLWANNE

(1)
(2)

Die Trennflachen zwischen Zytinderblock und oberer Olwan-
ne reinigen,

Eine Dichtmittelraupe mit einem Durchmesser von 4 mm auf
dem Flansch der oberen Olwanne auftragen.

Vorsicht

¢ Der in der Abbildung gezeigte Bereich A muss frei
von Dichtmittel bleiben, das beim Festziehen an
dem Olwannenflansch herausgedriickt werden
konnte.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI-Originaldichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEIS

Die Olwanne sollte innerhalb von 15 Minuten nach dem Auf-

tragen von Dichtmittel eingebaut werden.

PWEGS064-H Revidiert



11A-13-14

MOTOR - Olwanne und Olpumpe

Obenansicht

Bodenansicht — Flanschschrauben-
Anziehreihenfolge

7EN(758

Auftragspunkt fiir fliissiges Dichtmittel
(Draufsicht) L —

7EN15639

Anzugsreihenfolge der Flanschschrauben
(Bodenansicht) 1

7EN1549

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000

»0¢ EINBAU DER UNTEREN OLWANNE

(1) Die Trennflachen zwischen oberer und unterer Otwanne rei-
nigen.

(2) Eine Dichtmittelraupe mit einem Durchmesser von 4 mm auf
dem Flansch der unteren Olwanne auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI-Originaldichtmittel Teile-Nr. MD970389
oder gleichwertig

HINWEIS

Die Olwanne sollte innerhalb von 15 Minuten nach dem Aui-

tragen von Dichtmitte! eingebaut werden,

»P¢  EINBAU DER OLWANNE

(1) Die Oberflache des Zylinderblocks und der Olwanne reini-
gen, auf welche Dichtmittel aufgetragen wird.

{2} Eine Raupe mit einer Dicke von 4 mm des vorgeschriebenen
Dichtmittels aus der Tube am gesamten Umfang des Olwan-
nenflansches auftragen.

Vorsicht
® Beim Einbau ist darauf zu achten, dass das Dichtmi-

ttel an dem in der Abbildung mit A markierten

Bereich des Olwannenflansches nicht herausge-
drickt wird.

Vorgeschriebenes Dichtmittel: Three Bond 1207F oder
gleichwertig
HINWEIS

Die Olwanne innerhalb von 15 Minuten nach dem Auftragen
von Dichtmittel einbauen.

PWEG2064-H Revidiert



MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-14-1

14. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU

(6G72, 6G73)

Ausbauschritte
1. Mutter
QAL $G4 2. Pleuelful-Lagerdeckel
3. Lagerschale (unten)
»F¢ 4. Kolbenund Pleuel
5. Lagerschale {oben)
#D4 6. Kolbenring Nr.1
#D4 7. Kolbenring Nr.2
#C4 8. Olabstreifring
B pA4 9. Kolbenbolzen
10. Kolben
11. Pleuel
12. Schraube

7ENOO26

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEGY064-C
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11A-14-1a MOTOR — Kolben und Pleuel

AUSBAU UND EINBAU
(6G74)

24& Ausbauschritte
pHe 1. Mutter

. Pleuelful-Lagerdeckel
. Lagerschale {unten)
. Kolben und Pleuel
. Lagerschale {(oben)
. Kolbenring Nr.1
. Kolbenring Nr.2
. Olabstreifring
. Sprengring
QG »B4 10. Kolbenbolzen
11. Sprengring
12. Kolben
13. Pleuel
14, Schraube

>

m

E 3
CONOHNRRWN —

—

JENO569
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MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-14-1b

AUSBAU UND EINBAU
(GDI)

Vor der Montage alle
bewegende Teile mit
l Motordl schmieren.

Ausbauschritte
M4 1. PleuelfuR-Lagerdeckelmutter ¥C4 8. Olabstreifring
QAL BG4 2. Pleuelful-Lagerdeckel 9. Sprengring
BE¢ 3. PleuelfuR-Lagerschale (unten) JICE ¥B410. Kolbenbolzen
M4 4. Kolben und Pleuel 11. Sprengring
¥E4 5. PleuelfuR-Lagerschale (oben) 12. Kolben
#D¢ 6. Kolbenring Nr.1 13. Pleuel

D4 7. Kolbenring Nr.2

14. Schraube

7EN1149

© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000
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11A-14-2 MOTOR - Kolben und Pleuel

Zylinder-Nr,

7ENZ240

(3 -
Treibdorn  Flhrung B =1 Flhrung A:
17,9 mm
@ -
(&)
Flhrung A:
18,9 mm
Fahrung C _J

&

<
Flihrung A:
20,9 mm
© Fithrung A:
21,9 mm

7ENQ431

Treibdorn

Front-
markierung )

Front-
markierung

SR A

Flhrung C

Stlitzblock

/

\
=)=
_

.

© Mitsubishi Motors Corporation Sept. 1992

HINWEISE ZUM AUSBAU
QAD AUSBAU DES PLEUELFUSS-LAGERDECKELS

(1} Fur einen passenden Zusammenbau die Zylindernummer
auf die Seite des PleueluRes auftragen.

(2) Die abgebauten Pleuel, Lagerdeckel und Lagerschalen in
den zusammengehdrigen Zylindernummergruppen geord-
net halten.

¢B) AUSBAU DES KOLBENBOLZENS

(1) Das  Spezialwerkzeug (Kolbenbolzen-Einsetzwerkzeug
MD998780) verwenden, dessen Komponenten links abge-
bildet sind.

(2) Den Treibdorn {(Komponente des Spezialwerkzeugs) von der
Seite mit der Frontmarkierung (Pfeil) auf dem Kolbenboden
in den Kolben einsetzen.

(3) Den Kolben mit angebrachtem Pleuel gemald Abbildung auf
die Grundplatte (Komponente des Spezialwerkzeugs} legen,
wobei die Frontmarkierung des Kolbens nach oben weisen
muss.

{4) Mit einer Presse den Kolbenbolzen aus dem Kolben heraus-
dricken.

HINWEIS
Die ausgebauten Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel separat
far jeden Zylinder ablegen.

PWEG9064-A Rividiert



MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-14-3

<Ausgenommen GDI> ;z]

7ENO570

70°C

7EN1150

S5ENGS7

© Mitsubishi Motors Corporation  Mérz 2000

JC AUSBAU DES KOLBENBOLZENS

(1) Die Sprengringe abnehmen.
{2} Den Kolben auf etwa 70°C erwarmen und den Kolbenbolzen
herausziehen.

Vorsicht

® Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen ent-
spricht bei normaler Temperatur fast einem Haftsitz.
Daher unbedingt den Kolben erwiarmen, bevor der
Kolbenbolzen herausgezogen wird. Zusatzlich ist
darauf zu achten, dass der Kolben nach dem Erwiir-
men heif} ist.

PRUFUNG
KOLBEN

(1} Falls der Kolbenmantel {insbesondere an der Druckseite)
Kratzer oder Frafl® aufweisen, den Kolben erneuern. Bei Ris-
sen im Kolben diesen erneuern.

KOLBENBOLZEN

(1} Den Kolbenbolzen mit dem Daumen in das Kolbenauge ein-
flhren. Es solite ein geringer Widerstand fihibar sein. Den
Kolbenbolzen erneuern, falls er sich leicht einfiihren lassen
solite oder Spiel aufweist.

(2) Koiben und Kolbenbolzen miissen als Einheit erneuert wer-
den.

KOLBENRINGE

(1) Den Kolbenring auf Beschadigung, libermaRige Abnutzung
und Briche pritfen und bei offensichtlichen Schaden erneu-
ern, Falls der Kolben erneuert wird, missen gleichzeitig auch
die Kolbenringe erneuert werden.

(2) Das Léngsspiel der Kolbenringe priifen. Wird der Grenzwert
Uberschritten, entweder den Ring oder den Kolben, bzw. bei-
de gleichzeitig erneuemn.

Sollwert:

Teile-Nr.1

6G72, 6G74

0,03 - 0,07 mm

0,03-0,09mm ... Heckantrieb - Fahrzeuge
hergestelit bis November
1992

6G73

0,03 - 0,07 mm

Teile-Nr.2

0,02 - 0,06 mm

Grenzwert: 0,1 mm

PWEG9064-H Revidiert



11A-14-4

MOTOR - Kolben und Pileuel

%

Den Kolbenring mit
HiKe des Kolbens
eindriicken

i

Kolbe

AT

J ——[l: Ringstofs

nring

/
.
/
7

GENO37

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993

{3) Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen.

Den Kolbenring mit Hilfe des Kolbens hineindriicken, damit
der Kolbenring rechtwinkelig zur Zylinderbohrung angeord-
net ist.

Dann den RingstoR mit einer Fiihleriehre messen.
Uberschreitet der RingstoR den Grenzwert, den Kolbenring
erneuern.

Sollwert:
Nr.1
6G72, 6G74
0,30 - 0,45 mm
6G73
0,25 - 0,40 mm
Nr.2
6G72, 6G74
0,45 - 0,60 mm
025-045mm ... Heckantrieb - Fahrzeuge
hergestellt bis November
1992
6G73
0,40 - 0,55 mm
Olabstreifring
6G72
0,20 - 0,60 mm
0,20-0,70mm ................. Heckantrieb ~ Fahrzeuge
hergestellt bis November
1992
6G73
0,20 - 0,60 mm
6G74 ‘
0,10- 0,35 mm

Grenzwert:
Nr.1, Nr.2

PLEUELFUSSLAGER

(1)

Die Lagerschalen des PleuelfuRlagers einer Sichtpriifung un-
terziechen. Werden Riefen, Kratzer, Fressspuren oder un-
gleichmaRiger Kontakt festgestellt, die Lagerschalen erneu-
ern. Bei starken Riefen oder Fressspuren, auch die
Kurbelwelle priifen. Falls auch die Kurbelwelle beschadigt
ist, diese erneuern oder auf eine Untergrée nachschleifen.
Den PleueifuBlager-Innendurchmesser und den Kurbelzap-
fen-AulRendurchmesser messen. Falls das Lagerspiel den
Grenzwert Gbersteigt, die Lagerschalen oder die Kurbelwel-
le erneuern.

Sollwert:
0,02 - 0,05 mm <6G72, 6G73>
0,03 - 0,05 mm <6G74>
Grenzwert: 0,1 mm

HINWEIS
Das Lagerspiel ist mit einem Messstreifen zu bestimmen,
wie es im Abschnitt ,, KURBELWELLE" beschrieben ist.

PWEG9064-C Revidiert



MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-14-5

Pleuel

Kolben Kolbenbolzen

]

\ .

7ENO432

Fiihrung B

7ENQ433

Treibdorn

Kolbenbolzen

Front-
markierung
L

|

Fiihrung A

Front-
rarkierung

Stutzblock

Fihrung B

7EN0391

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1992

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DES KOLBENBOLZENS

{1)

{3)

(4)

Die folgenden Abmessungen des Kolbens, Kolbenbolzens
und Pleuels messen.

A: Lange der Kolbenbolzen-Einsetzbohrung

B: Abstand zwischen den Kolbenwangen

C: Kolbenbolzenlédnge

D: Pleuelaugenbreite

Die Messwerte in die folgende Formel! einsetzen und die For-
mel berechnen.

{A~C}-(B-D)
2

Den Treibdorn (Spezialwerkzeug) in den Kolbenbolzen ein-
setzen und die Flihrung A an dem Ende des Treibdorns an-
bringen. :

Das Pleuel in den Kolben einsetzen, wobei die Frontmarkie-
rungen in die gleiche Richtung weisen miissen.

Motorél am gesamten Umfang des Kolbenbolzens auftra-
gen.

Die im obigen Schritt (3) montierte Fithrung A von der Seite
der Fihrung A in die Kolbenbolzenbohrung an der Seite mit
der Frontmarkierung einsetzen.,

Die Fihrung B in die Fihrung A einschrauben, bis der Ab-
stand zwischen den beiden Fihrungen den im obigen Schritt
(2} berechneten Wert L plus 3 mm betragt.

L=

Den Kolben und das Pleuel in den Stiitzblock einsetzen, wo-
bei die Frontmarkierungen nach oben weisen miissen.
Den Kolbenbolzen auf einer Presse einpressen. Falls die er-
forderliche Einpresskraft den Sollwert unterschreitet, den
Kolben- und Kolbenbolzen-Satz und/oder das Pleuel erneu-
ern.

Sollwert: 7500 - 17 500 N (750 - 1750 kp)

PWEG9064-B Revidiert



11A-14-6

MOTOR - Kolben und Pleuel

<Ausgenommen GDI>

B¢ EINBAU DES KOLBENBOLZENS

(1) Den Kolben auf etwa 70°C erwirmen und zuerst den
Sprengring an einer Seite einsetzen. Unbedingt den Spreng-
ring mit der Scherkante nach innen gerichtet einbauen.

(2) Darauf achten, dass die Identifikationsmarkierungen des
Kolbens, des Kolbenbolzens und des Pleuelauges der geei-
gneten Klasse entsprechen. <ausgenommen GDI>

7ENOBEY

<Ausgenommen GDI>
Frontmarkierung
"74."

7EN1152

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

mm
JENGS70 Klasse I 11 Iil
Kolben- | Identifikations- 1 Keine 11
bolzen markierung Markierung
70°C AuBendurch- 22,005-22007 | 22003-22,005 | 22,001 ~22.003
messer
Kolben Identifikation I Keine m
Markierung
Innendurchme- | 22,003 -22,005 | 22,001-22,003 | 21,999 - 22,001
sser
Spiel {bei Nor- -0,04-0 0,04 -0 =0,04-0
maltemperatur)
7EN1150 . -
Plevelau- | Identifikation I Keing 114
ge Markierung
<Ausgenommen GDI>
i . Innendurchme- | 22,012-22,020 | 22,010-22018 | 22,008 22,016
\ <5 |dentifikations- sser
P rmarkierungen
Spie! {bei Nor- 0,005-0,015 6.005-0,015 0,005 - 0,015
mattemperatur)

{3) Die Frontmarkierung des Pleuels und Kolbens an der glei-
chen Seite anordnen, und den Kolbenbolzen einsetzen.

{4) Nachdem der Kolbenbolzen eingesetzt wurde, den anderen
Sprengring einbauen.
Vorsicht
¢ Motordl freiziigig am Umfang des Kolbenbolzens

und in der Bohrung des Pleuelauges auftragen.

Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen ent-

spricht bei Normaltemperatur fast einem Haftsitz,

Daher unbedingt den Kolben erwirmen, bevor der

Kolbenbolzen eingesetzt wird.

Zusitzlich darauf achten, dass der Kolben nach dem

Erwérmen heif ist.

PWEGS064-H
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MOTOR - Kolben und Pleuel 11A-14-7

[ !

——

n n
Endspalt des oberen  Endspalt des unteren

Seitenrings Seitenrings

N /4

v

Endspalt des Spreizrings

-

7EN1153

<Ausgenommen GDI>
Seitenringstoft

1EN0S3

#»C4 EINBAU DES OLABSTREIFRINGS

(M

Den Spreizring des Olabstreifringes in die Kolbenringnut ein-
setzen. .

HINWEIS

(1) Darauf achten, dass die Endspalte der Seitenringe und
des Spreizringes gemaRk Abbildung angeordnet sind.

(2} Der Spreizring und die Seitenringe (neu) weisen gemaR
ihren GréRen einen Farbcode auf, wie er nachfolgend
aufgefihrt ist.

<GDI>

=

SeitenringstoR

7EN1154

7EN250

<GDIl>

7EN1155

© Mitsubishi Motors Corporation  Miirz 2000

GréRe Identifikationsfarbe
NormalgréRe Keine
0,50 mm UbergréRe Blau
1,00 mm Ubergréfe Gelb

{2)

(3)
4

Den oberen Seitenring einbauen.

Dazu zuerst ein Ende des Seitenringes in die Kolbenringnut
einsetzen und danach den Seitenring mit dem Finger in die
Nut driicken, wie es in der Abbildung dargestellt ist.

Es sollte keine Kolbenringzange verwendet werden, da Uber-
méaRige Erweiterung zu Bruch des Seitenringes fithren kann.

Vorsicht

® Im Gegensatz zu anderen Kolbenringe, kénnen Sie
Seitenringe brechen, wenn Sie mit einer Kolbenring-
zange expandiert werden.

Den unteren Seitenring einbauen.

Der dreiteilige Olabstreifring sollte sich bei richtigem Einbau
glattin beiden Richtungen drehen lassen. Diesen Punkt kon-
trollieren.

#D¢ EINBAU VON KOLBENRING-NR.2 UND NR.1

(1)

Mit der Kolbenringzange die Kolbenringe einsetzen, wobei
der Identifikationsmarkierung nach oben weisen sollen.

PWEG9064-H Revidiert



11A-14-8 MOTOR - Kolben und Pleuel

Identifikationsmarkierung ,, T* BJNVIEIEILS _ hat die fol do GriR y .
P ) er Roloenring hat die folgende GréRenmarkierung einge-
Identifikations- .
markierung ,, 27" Groenmarkierung stanzt,

GréRe GréRenmarkierung
g N1 1 NormalgréRe {Keine)
N 0,50 mm UbergroBe 50
1,00 mm UbergroRe 100

QENQ524

®E4 EINBAU DER PLEUELFUSS-LAGERSCHALEN

HINWEIS

Die PleuelfuR-Lagerschalen-Ersatzteile fir die Motoren
6G72 und 6G73 werden als Einheit in einer Packung gelie-
fert, die alle erforderlichen Lagerschalen fiir den Motor ent-
halt.

(1) Wenn die Lagerschalen ausgewechselt werden miissen, die
richtigen Lagerschalen gemaR Kurbelwellen-ldentifikations-
farbe und Pleuelstangen-identifikationsmarkierung auswah-
len und einbauen.

Identiftkationsmarkierung

7ENQB0O3

<Nur 6G74>
Position der |dentifikationsfarbe Kurbelzapfen Kurbelwelle Pleel
Kurbelzapfen
Nr.1 P ilslt:rzbelzapfen Nr.4 Identifikations- Pleuelfu® Lagerschale
1 markierung
(Farbe) Kurbelzapfen-
AuBendurch-
Produk- | Ersatz- messer Identi- Innen- Identi- Dicke
tions- | teil mm fikations- | durchmesser | fikations- mm
teil markie- mm farbe

rung

Kurbelzapfen Kurbelzapfen
Neg o h Kurbelzapfen Nr.6 0 [58000-58006 | Rosa 14601488
N5 7ENO572 )
Keine | Gelb |54.9% — 55,000 1 58,006 — 58,012 Rot [ 1.486 - 1,489
2 83012-58018 | Grin |1489—1,492
0 58,000 — 58,006 Rot | 1486-1.489
Keine [ Keine |54,983 —54.994 1 5800658012 | Grin |1489-14%
2 58.012- 58,018 | Schwarz {1492 — 1485
0 56000-53006 | Grin |1489-1492

Keine | WeiB |54932 - 54988 1 58,005 - 58012 | Schwarz | 1492 — 1,495
Z 56012-58018 | Braun |1495- 1498

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000 PWEG9064-H Revidiert



MOTOR - Kolben und Pleuel

11A-14-9

Oberer
Seitenring

Kolbenbolze

oY

pressionsrings Nr. 2
und Spreizrings

Ringstol des Kom-% J Unterer

Seitenring

BENO41

7EN0O32

<Ausgenommen GDI>

Fahrzeuge mit fir Heckantrieb
zwei Nockenwellen

{
qu

Frontmarkierungen

7ENQ337

Zylinder-Nr.

7EN256

7EN257

© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000

»Fe

(1)
(2)
{3)

(5)

EINBAU DES KOLBENS UND PLEUELS

Kolben, Kolbenring und Ofabstreifring freizligig mit Motordl
schmieren. }

Die Ringstdfie des Kolbenrings und Olabstreifrings (Seiten-
ring und Distanzring) gemaR Abbildung anordnen.

Die Kurbelwelle drehen, so dass sich der Kurbelzapfen in der
Mitte der Zylinderbohrung befindet.

Einen geeigneten Gewindeschutz an den PleuelfuRschrau-
ben verwenden, bevor der Kolben und das Pleuel in den Zy-
linderblock eingesetzt wird. Dabei darauf achten, dass der
Kurbelzapfen nicht beschadigt wird.

Eine geeignete Kolbenringzange verwenden und die Kolben
und Pleuel in den Zylinderblock einbauen.

Vorsicht

¢ Die Vorderseitenmarkierung (Pfeil) an dem Kolben-
boden gegen die Vorderseite des Motors (Zahnrie-
men) richten.

HINWEIS <ausgenommen GDI>

Bei Fahrzeugen mit zwei Nockenwelien fir Heckantrieb wur-
den zwei Arten von Kolben, eine fiir die Zylinder Nr. 1, 3 und
5 und die andere fUr die Zylinder Nr. 2, 4 und 6 verwendet.
Kolben mit R: Fiir Zylinder 1, 3und &

Kolben mit L: Fir Zylinder 2, 4 und 6

G4 EINBAU DES PLEUELFUSS-LAGERDECKELS

(1)

(2)

Die wéhrend der Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten und den Lagerdeckel am Pleuelful? anbringen.

Wird ein neues Pleuel ohne Markierung verwendet, dann ist
darauf zu achten, dass die Arretiernuten fir die Lagerschalen
gemal Abbildung an der gleichen Seite angeordnet sind.

Darauf achten, dass das seitliche Spiel am Pleuelfut dem
vorgeschriebenen Wert entspricht.

Sollwert: 0,10 - 0,25 mm
Grenzwert: 0,4 mm

PWEG2064-H Revidiert



11A-14-10 MOTOR - Kolben und Pleuel

90° - 100° Farbmarkierung

t
Mutgerj Schraube
;—-—-—-.—-—':'-_“"—___l
l BAE0298

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

PH¢ EINBAU DER MUTTERN

(1) Die Pleuelaugenschraube und -mutter werden im plasti-
schen Bereich festgezogen. Bevor daher eine Schraube wie-
derverwendet wird, diese auf Dehnung Uberpriifen. Die
Schraubendehnung kann auch Uberpriift werden, indem die
Mutter mit den Fingern festgezogen wird, bis sie das Ende
des Gewindes der Schraube erreicht. Falls die Mutter nicht
glatt bis zu dieser Endposition festgezogen werden kann, ist
die Schraube gedehnt. In diesem Fall muss die Schraube er-
neuert werden.

{2} Bevor die Mutter eingebaut wird, Motordl am Gewinde der
Mutter auftragen.

(3} Die Muttern an den entsprechenden Schrauben anbringen
und mit den Fingern anziehen. Danach die Muttern abwech-
selnd festziehen, um richtigen Einbau des PleuelfuR-Lager-
deckels sicherzustellen.

{4) Die Muttern mit einem Anzugsmoment von 34 Nm (3,5 mkp)
festziehen und danach um weitere 90 bis 110 Grad festzie-
hen,

#l4  EINBAU DER PLEUELSTANGENDECKELMUTTER

(1) Da die Pleuelaugenschraube und -mutter mittels der Plastik-
bereichanzugsmethode angezogen wurden, soliten die
Schrauben vor der Wiederverwendung Uberprift werden,
Auf eingezwiangte Gewinde kann man priifen, indem man
eine Mutter mit den Fingern auf das gesamte Schraubenge-
winde dreht. Falls die Mutter sich nicht leichtgangig drehen
lasst, sollte die Schraube ausgewechselt werden.

{2) Vor dem Einbau Motordl auf Gewindeteil und Lagerflache
jeder Mutter auftragen.

(3) Die Muttern auf die Schrauben setzen und mit den Fingern
anziehen. Die Muttern dann abwechselnd festziehen, um
den Deckel ordnungsgemal zu befestigen.

(4} Die Muttern mit dem Anzugsmoment von 34 Nm (3.5 mkp)
festziehen.

(5) Auf jedem Mutternkopf eine Farbmarkierung anbringen.

{6) In der Mutternanzugsrichtung eine Farbmarkierung auf dem

Schraubenende an der Stelle anbringen, die 90° von der
Farbmarkierung an der Mutter entfernt ist.

(7) Die Mutter um 90° drehen und vergewissern, dass die Farb-
markierung auf der Mutter und die auf der Schraube einan-
der gegentiber liegen.

Vorsicht

e Falls die Mutter weniger als 90° angezogen wird, ist
keine ordnungsgemiBe Befestigung gewihrleistet.
Beim Anziehen der Mutter unbedingt auf ausrei-
chende Drehung achten.

® Falls die Mutter iibermiRig angezogen wird {Gber
100°), ist sie entsprechend dem Vorgang ab Schritt
{1) ganz 2u I6sen und wieder anzuziehen.

PWEG9064-H Revidiert



NOTIZEN



MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-15-1

15. KURBELWELLE, SCHWUNGRAD UND ANTRIEBSSCHEIBE |
1 [5]35

AUSBAU UND EINBAU

<Ausgenommen GDI>

Kopfmarkierung ,, 102> 12‘ﬂ

Ausgenommen 3000GT,
Motor mit vier
Nockenwellen fiir
PAJERO/MONTERQ

3000GT
Motor mit vier Nockenwellen
fiir PAJERO/MONTERO

Ausbauschritte

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

#D410.
LD
»B¢12.
»B413.
PAGT4.
PA§15.
A6

17
PAYTS.
PAG1O.
»A420.
PAG21.

Schwungrad ] Mechanisches
Kugellager Getriebe
ﬁgfﬁégg&%‘i&% } Automatikgetriebe
Kurbelwellenadapter

Adapterscheibe Automatikgetriebe
Antriebsscheibe

Hintere Platte
Kupplungsgehausedeckel (Ausgenommen
SIGMA fir GCC mit ab 1994 hergestelltem
Motor mit vier Nockenwellen, SIGMA f(ir an-
dere Lander als GCC mit ab 1993 hergestell-
tem Motor mit vier Nockenwellen, Motor
6G74 und 24-Ventil-Motor mit zwei Nocken-
wellen)
Wellendichtringgehiuse
Hinterer Kurbelwellendichtring
Lagerdeckelschraube
Eageﬁeckek

rucklager
Druck|ager B } <6672, 6G73>
Kurbelwellenlager (unten)
Kurbe:welle
Drucklager B }
Druckiager A <B6G72, 6G73>
Drucklager «<6G74>

Kurbelwellenlager (oben}
7ENOBAD

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000 PWEG9064-H
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11A-15-2 MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

AUSBAU UND EINBAU
(GDI1)

Ausbauschritte

1. Schwungrad <Mechanisches Getriebe>

2. Kugeltager <Mechanisches Getriebe>

3. Adapterscheibe <Automatikgetriebe>

4. Antriebsscheibe <Automatikgetriebe>

5. Kurbelwellenadapter <Automatikgetriebe>
6. Hintere Platte <Automatikgetriebe>

#D4 7. Wellendichtringgehiuse
$C¢ 8. Hinterer Kurbelwellendichtring

.«i Vor der Montage alle
' bewegende Teile mit
l Motordl schmieren.

#B4 9. Lagerdeckelschraube
#B410. Lagerdeckel
BA41 1. Kurbelwellenlager {unten)
12. Kurbelwelle
$A¢13. Drucklager
BA414. Kurbelwelleniager (oben)
15. Klopfsensor
16. Klopfsensorhalterung
17. Zylinderblock

7EN1574

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000
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MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-15-3

FEN262

7ENGT4

© Mitsubishi Motors Corporation  M&rz 2000

PRUFUNG
KURBELWELLE

Falls das Spiel den Grenzwert (ibersteigt, das Lager und die Kur-
belwelle erneuern, wenn erforderlich.

(1)

Den AuRendurchmesser der Lagerzapfen und den Innen-
durchmesser der Hauptlager messen. Falis die Differenz
(d.h. das Lagerspiel) den Grenzwert Ubersteigt, die Hauptla-
gerschalen und ggf. auch die Kurbelwelle erneuern.

Sollwert: 0,02 - 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

Vorsicht

® Eine Kurbelwelle mit spezieller Oberflichenbehand-
lung darf nicht auf eine UntergroRe nachbearbeitet
werden. Eine Kurbelwelle ist an ihrem mattgrauen
Aussehen erkennbar.

KURBELWELLEN-LAGERSPIEL (MESSDRAHT)

Das Spiel der Kurbelwellenlager kann mit Hilfe von Messdraht
einfach gemessen werden.

{1) Ol, Fett und andere Verunreinigungen von der AuRenseite

(2)
{3)

{4)

(5)
{6}

der Kurbelwelle und der Innenseite der Lagerschalen entfer-
nen.

Die Kurbelwelle einbauen.

Messdraht auf die Lagerbreite zuschneiden und parallel zur
Mittellinie der Kurbelwelle auf den Lagerzapfen iegen.

Den Kurbelwellen-Lagerdeckel langsam anbringen und die
Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Die Schrauben wieder I6sen und den Lagerdeckel abneh-
men.

Die gréRte Breite des zusammengedriickten Messdrahtes

‘mit Hilfe des an der Messdraht-Verpackung angegebenen

Messstabs messen.

Sollwert: 0,02 - 0,056 mm <ausgenommen GDI>
0,02 ~ 0,04 mm <GDI>

Grenzwert: 0,1 mm
PWEG9064-H Rovidiert



- 11A-15-4 MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

3EN301

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

HINTERER KURBELWELLENDICHTRING

(1) Die Dichtlippen des Wellendichtringes auf Abnutzung und
Beschadigung priifen.

(2) Den Gummi auf Alterung kontrollieren.

(3) Das Weilendichtringgehause auf Risse und Beschadigung
prifen.

ZAHNKRANZ

(1) Die Zdhne des Zahnkranzes auf Abnutzung und Beschadi-
gung prifen. Werden Defekte festgestellt, den Zahnkranz
erneuern.

Falls der Zahnkranz defekt ist, auch das Ritzel des Anlassers
prifen.

- Wenn der Zahnkranz ausgebaut wird, diesen durch gleich-
méafig am Umfang verteilte Schlige abtreiben.
Durch Erhitzen kann der Zahnkranz nicht ausgebaut werden.
Flr den Einbau des Zahnkranzes, diesen auf 300°C erhitzen
und aufschrumpfen.

SCHWUNGRAD

(1) Die Kupplungsscheiben-Reibfldche auf stufenférmigen Ver-
schleil, Streifen und Fressspuren priifen. Falls Defekte fest-
gestellt werden, das Schwungrad erneuern.

{2) Falls der Schlag des Schwungrades den Grenzwert (ber-
steigt, das Schwungrad erneuern.

Grenzwert: 0,13 mm

ANTRIEBSSCHEIBE

{1) Die Antriebsscheibe auf Verformung, Beschadigung und Ris-
se prifen. Werden Defekte festgestellt, die Antriebsscheibe
erneuern.

PWEG9064-H ' Revidiert



MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe 11A-15-5

Identifikationsfarbenposition
Lagerzapfen Nr. 4

lLagerzapfen Nr. 3
Lagerzapfen Nr. 2

Lagerzapfen Nr. 1 7ENOS96

Zylinderbohrungs-Gréenmarkierung
{Referenz}

QO | N4

ENr. 1” Nr.3
-~ Zylinderkopf-Lagerbohrungsdurch-
messer-ldentifikationsmarkierung

) L
<= Zahnriemenseite JEN0992

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

HINWEISE ZUM EINBAU

PA4 EINBAU DES KURBELWELLENLAGERS

Wenn die Lagerschalen erneuert werden missen, diese gemaR
nachfolgendem Vorgang auswéhlen und einbauen.

(1) Den Kurbelwellen-Lagerzapfen-Durchmesser messen und
seine Klassifikation gemaR folgender Tabelle feststellen. Im
Falle einer als Wartungsteil gelieferten Kurbelwelle, sind
Identifikationsfarben fiirihre Lagerzapfen an den in der Abbil-
dung gezeigten Positionen angebracht.

{(2) Die Zylinderkopf-Lagerbohrungsdurchmesser-ldentifikati-
onsmarkierungen sind an der in der Abblidung gezeigten Po-
sition von vorn nach hinten, beginnend an Nr. 1, aufgestem-
pelt.
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11A-15-6

MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

<Motor mit zwei Nockenwellen>

Kombination aus Kurbelwellen-Lagerzapfendurchmesser und Zylinderblock-Lagerbohrungs- Lager-ldentifikati-
durchmesser onstarbe oder -mar-
: kierung
Kurbelwellen-Lagerzapfen Zylinderblock- (fiir Wartungsteil)
Lagerbohrungs-
Klassifikation identifikationsfarbe AuBendurchmesser | durchmesser-Identi-
mm fikationsmarkierung
Produktionsteil | Wartungstei
1 Keine Farbe Gelb 53,994 - 60,000 | Rosa, 1
I Rot, 2
]l Grin, 3
2 Keine Farbe Keine Farbe 59,088 — 59,994 | Rot, 2
Il Grin, 3
[} Schwarz, 4
3 Keine Farbe Weild 59,982 - 59,988 ! Griin, 3
Il Schwarz, 4
] Braun, 5

<6G72, 6G73 Motor mit vier Nockenwellen>

Kombination aus Kurbelwellen-Lagerzapfendurchmesser und Zylinderbiock-Lagerbohrungs- Lager-ldentifikati-
durchmesser , onsmarkierung
{fir Wartungsteil)
Kurbelwellen-Lagerzapfen Zylinderblock-
Lagerbohrungs-
Klassifikation Identifikationsfarbe Aufiendurchmesser | durchmesser-Identi-
mm fikationsmarkierung
Produktionsteil | Wartungsteil
1 Keine Farbe Gelb 59,990 - 59,996 I Rosa
Il Rot
Hl Griin
2 Keine Farbe Keine Farbe 59,984 — 59,990 I Rot
" Griin
1] Schwarz
3 Keine Farbe Weil3 59,978 - 59,984 | Grin
] Schwarz
Ml Braun

© Mitsubishi Motors Corporation  Marz 2000
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MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

11A-15-7

<6G74>
Kombination aus Kurbelwellen-Lagerzapfendurchmesser und Zylinderblock-Lagerbohrungs- Lager-ldentifikati-
durchmesser onsmarkierung
; (fir Wartungsteil)
Kurbelwellen-Lagerzapfen Zylinderblock-
Lagerbohrungs-
Klassifikation Identifikationsfarbe AuBendurchmesser | durchmesser-ldenti-
mm fikationsmarkierung
Produktionsteil | Wartungsteil :
1 Keine Farbe Gelb 63,994 - 64,000 | Rosa
Il Rot
1 Griin
2 Keine Farbe Keine Farbe 63,988 - 63,924 I Rot
Il Griin
I Schwarz
3 Keine Farbe WeiRR 63,982 - 63,988 | Griin
] Schwarz
[ Braun

Identifikation
{Motor mit einer Nockenwelle}

Identifikations-
markierung

7ENOBOO

Olnut

Nut

FENQB02

© Mitsubishi Motors Corporation Marz 2000

{3)

Die richtigen Lagerschalen anhand der in den Schritten (1)
und (2) bestétigen |dentifikationsdaten aus der obigen Tabel-
le auswahlen.

[Beispiel — Motor mit zwei Nockenwellen]

Mm

(2)

(4)
(5)
(6}

Falls der Messwert des Kurbelwellen-Lagerzapfen-AuRen-
durchmessers zwischen 59,996 mm liegt, ist der Zapfen als
. 1" in der Tabelle klassifiziert.

Falls auch die Kurbelwelle durch ein Ersatzteil ersetzt wird,
die ldentifikationsfarben der Zapfen an der neuen Kurbelwel-
le Uberprifen. Falls die Farbe zum Beispiel gelb ist, ist der
Zapfen als ,,1” klassifiziert.

Danach die am Zylinderblock aufgestempelte Zylinderblock-
Lagerbohrungs-ldentifikationsmarkierung priifen.

Falls sie 1" ist, die Identifikationsfarbe der zu verwenden-
den Lagerschale in der Spalte , Lagerschalen-Identifikations-
farbe” aufsuchen. In diesem Fall ist diese ,, Rosa”.

Die Lagerschalen mit Olnut in den Zylinderblock einbauen.

Die Lagerschalen ohne Olnut in die Lagerdeckel einbauen.

Das Drucklager an dem oberen Lager Nr. 3 mit der genuteten
Seite gegen die Kurbelwange gerichtet einbauen.

PWEG9064-H Revidiert



11A-15-8

MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

PB4 EINBAU DES LAGERDECKELS UND DER
LAGERDEC-KELSCHRAUBE

(1) Den Lagerdeckel gemaR Abbildung auf dem Zylinderblock
anbringen.

{2) Die Lagerdeckelschrauben in der in der Abbildung gezeigten

Reihenfolge mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(3) Darauf achten, dass die Kurbelwelle glatt dreht.

Kurbelwelle

Front-
markierung

{ Y
L 1T Ks EIOIRTRIOIEN
N R
| | Lagerdeckel [ ]
! i l N —
Lagerdeckel- )
Schraube

Zylinderblock

7EN0034

© Mitsubishi Motors Corporation Mirz 2000

7ENOS24

(4) Das Axialspiel priffen. Falls dieses den Grenzwert Uber-
steigt, das Drucklager erneuern.
Sollwert : 0,05 - 0,25 mm

Grenzwert: 0,3 mm <ausgenommen GDI>
0.4 mm <GDI>

PWEG9064-H Revidiert



MOTOR - Kurbelwelle, Schwungrad und Antriebsscheibe

11A-15-9

MDa98718

Wellen-
dichtring-
gehduse

7EN271

MDg98718

TEN272

Auftragen von
Dichtmittel

FEN273

C

"/1

9END421

Flh

<&
' 9ENG422

© Mitsubishi Motors Corporation  Mirz 2000

»Cé EINBAU DES HINTEREN KURBELWELLENDICHTRIN-
GES

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und einen neuen, hinteren
Kurbelwellendichtring in das Wellendichtringgehiuse ein-
pressen. .

#D¢ EINBAU DES WELLENDICHTRINGGEHAUSES

{1} Das vorgeschriebene Dichtmittel auf der in der Abbildung
gezeigten Flache auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Dichtmittel
MD$97110 oder gleichwertig

(2) Den Umfang der Wellendichtring-Dichtlippe mit Motordl
schmieren und den Wellendichtring in den Zylinderblock ein-
setzen.

Teile-Nr.

AUSWECHSELN DER OLDUSEN (Modelle mit Turbo)

(1) Eine Metallstange mit ausreichender Lange verwenden, und
die Olduisen heraustreiben.

Vorsicht

¢ Darauf achten, dass die Zylinderwand nicht zerkratzt
wird.

¢ Niemals die ausgebauten Oldiisen wiederverwen-
den.

{2) Einen Treibdorn (4 -5 mm Durchmesser) verwenden und die
Oldiisen eintreiben, bis sie an der Unterseite anstehen.

PWEGS064-H Neu



MOTOR - Zylinderblock 11A-16-1

16.ZYLINDERBLOCK
AUSBAU UND EINBAU

{Fahrzeuge mit Frontantrieb)

N 11

Ausbauschritte

1. Vordere Halterung ,.B” der
Drehmomentstitze

2. Vordere Halterung A" der
Drehmomentstiitze

3. Vordere Halterung der
Drehmomenstiitze

4. Hintere Halterung der
Drehmomentstiitze

»A4 5. Klopfsensor
6. Klopfsensorhalterung
7. Zylinderblock 7EN0O589

Ausgenommen & _
3000GT 6

(Fahrzeuge mit Heckantrieb)

Ausbauschritte

1. Rechte Halterung der Motoraufhangung
<Ausgenommen 2001-Modell
PAJERO>

2. Rechte Halterung der Motorauthidngung
<2001-Modell PAJERO>

3. Linke Halterung der Motoraufhangung
<Ausgenommen 2001-Modell
PAJERO>

4. Linke Halterung der Motoraufhdngung
<DOHC ausgenommen GDI>

5. Linke Halterung der Motoraufhiangung
<2001-Model PAJERO>

6. Zylinderblock

FEN1560
© Mitsubishi Motors Corporation Mérz 2000 PWEG9064-H Revidiert




11A-16-2 MOTOR - Zylinderblock

PRUFUNG

HINWEISE

(1) Staub, Ol, RuRablagerungen und Zunder von allen Teilen ent-
fernen, bevor mit der Prifung und dem Zusammenbau be-
gonnen wird.

(2) Den Zylinderblock auf Austritt von Kahlmittel und Beschadi-
gungen prifen, bevor dieser gereinigt wird. _

(3} Ablagerungen aus den Olbohrungen entfernen, um sicherzu-
stellen, dass diese nicht verstopft sind.

(4} Die zusammengehdrenden Teile jeweils gemeinsam able-
gen.

. ZYLINDERBLOCK
Eﬂ (1) Eine Sichtpriifung durchfiihren, um Kratzer, Rost und Korro-
; sion festzustellen. Anhand einer Farbeindringprifung sind

Risse aufzuspiiren. Werden Defekte festgestellt, den Zylin-
derblock korrigieren oder erneuern.

(2) EinHaarlineal und eine Fihlerlehre verwenden und die Cber-
seite des Zylinderblocks auf Verzug prifen. Darauf achten,
dass die Dichtflache frei von restlichem Dichtmittel und an-
deren Verunreinigungen ist.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

7EN266

(3) Falls Uberméliger Verzug vorhanden ist, den Zylinderblock
innerhalb des zuldssigen Bereichs nachschleifen oder erneu-
ermn.

Max. Schleifabtrag: 0,2 mm
Falls die Dichtflache des Zylinderkopfes bereits nach-
geschliffen wurde, dann darf der gesamte Materia-
labtrag nicht mehr als 0,2 mm betragen.
Zylinderblockhéhe (neu):
210,4 - 210,6 mm <6G72, 6G73>
227,9 - 228,1 mm <6G74>

(4) Die Zylinderbohrungen auf Kratzer und Fressspuren prifen.
Werden Defekte festgestellt, den Zylinder korrigieren (Auf-
bohren auf UbergrdRe) oder erneuern.

(5) Eine Zylindermesslehre verwenden und den Durchmesser
sowie die Zylindrizitat der Zylinderbohrungen messen.

Bei UbermaRiger Abnutzung den Zylinder auf eine Ubergré-
3e aufbohren und den Kolben und die Kolbenringe erneuern.
Die in der Abbildung gezeigten Messpunkte einhalten.

Soliwert:
Zylinderbohrungs-Innendurchmesser:
6G72 91,10-91,13 mm

6G73 83,50-8353 mm
6G74 93,00- 93,03 mm
Zylindrizitat: 0,01 mm

© Mitsubishi Motors Corporation Dez. 1993 PWEG9064-C Revidiert



MOTOR - Zylinderblock 11A-16-3

O ( ) C
Druck-
richtung
Kolben-
AuRendurchmesser

7EN268

© Mitsubishi Motors Corporation Nov. 1895

AUFBOHREN DES ZYLINDERS

(1

Die zu verwendenden Kolben der UbergroRe sind anhand
des grofiten gemessenen Zylinderbohrungs-Innendurch-
messers zu bestimmen.

Identifikation der Kolbengrofie

Bis 1993-Modelle

Grofie Identifikation
0,25 mm UbergroRe 0,25
0,50 mm Ubergréfie .50
0,75 mm Ubergroie : 0,75
1,00 mm UbergréRe 1,00
Ab 1994-Modelle
Gréfte Identifikation
0,50 mm UbergréRe . 0,50
1,00 mm Ubergrélie 1,00
HINWEIS

(2)

(3)

(4)

(6)

Die Grofien-Markierung ist auf dem Kolbenboden angege-
ben.

Den AuRendurchmesser des zu verwendenden Kolbens
messen, und zwar in Druckrichtung, wie es in der Abbildung
dargestelit ist.

Anhand des gemessenen Kolben-AuRendurchmessers ist
der fertige Bohrungsdurchmesser zu berechnen.

Fertiger Bohrungsdurchmesser = Kolben-AuBendurch-
messer + (Spiel zwischen Kolben-AuRBendurchmesser
und Zylinder) - 0,02 mm (Honzugabe)

Alle Zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

Vorsicht

¢ Um ein Verziechen aufgrund der wihrend des Auf-
‘bohrens entstehenden Temperaturzunahme zu ver-
meiden, soliten die Zylinderbohrungen in der Rei-
henfolge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 6, Nr. 1, Nr. 3 und Nr. 5
aufgehont werden.

Auf das Fertigmal? (Kolben-AuRendurchmesser + Spiel zwi-
schen Kolben-AuRendurchmesser und Zylinderbohrung) ho-
nen.

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder priifen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder:
6G72 DOHC, 6G72 SOHC - fiir Frontantrieb, 6G74
0,03-0,05mm
6G72 SOHC - fiir Heckantrieb, 6G73
0,02 - 0,04 mm

HINWEIS

Beim Aufbohren der Zylinder ist darauf zu achten, daR alle Zy-
linder auf die gleiche Ubergréie nachbearheitet werden. Es
darf also niemals nur ein Zylinder auf eine Ubergré3e aufge-
bohrt werden.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ EINBAU DER KLOPFSENSORHALTERUNG

{1)

Darauf achten, daR die Halterung in gutem Kontakt mit dem
Zylinderblock-AnguR ist, und mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen. :
PWEG3064-E Revidiert
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JLLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS
OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN No.: MSB—96E11-004 REV

DATE : 1997-06-30 <MODEL> <M/Y>

ALL MODELS 91-96
sussecT : 6G7 SERIES ENGINE BEARING SIZE
IDENTIFICATION MARKS (REVISED)

S SERVICE

MITSUBISHI
MOTORS

GROUP: ENGINE DRAFTNO. : 95-KA-001
CORRECTION OVERSEAS ¢
SERVICE .
DEPT R. USAMI - MANAGER
QUALITY INFORMATION ANALYSIS

1. Description:

On the bottom surface of the cylinder block of the 6G7 series engines, some ldentification marks
that are not described in the Workshop Manual have temporarily been employed.
Compatibility of these marks with the conventional marks is described below. When performing
service operations, substitute the conventional marks for these temporarily used marks.

By way of information, these temporarily used marks were not in use as of August 1995.

2. Applicable Manual:

Manual Pub. No. Page
6G7 Engine Workshop Manual PWEEQ9061-D(English) 11A-15-5,
PWES9062-D(Spanish) | |1A-15-6
PWEF9063-D(French)
PWEG9064-D(German)
PWED9065-D(Dutch)
PWEW9066-D(Swedish)

3. Details:
Conventional ID mark Temporarily used ID mark
I Tor |
I < Mo 1
1 =, Mo Ul
NOTE:

This Service Bulletin makes addition/correction to the ID marks in the previously published S/B
MSB-96E11-004 (1996—-04-15).

MSB-96E11-004 REV 1
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